CONTRATO DE PRORROGA Y AMPLIACION. En Montevideo, el dia 22 de
abril del afio dos mil veintiuno, entre POR UNA PARTE: CORPORACION VIAL
DEL URUGUAY S.A. (en adelante, “Contratante” o “CVU” indistintamente),
representada en este acto por su Presidente, Ec. José Luis Puig, titular de la

cédula de identidad 1.376.455-4, y el Director Ing. Ramén Diaz, titular de la
cédula de identidad N° 1.297.316-4, constituyendo domicilio en la calle Rincdén
528, piso 5°, de esta ciudad; Y POR OTRA PARTE: CONSORCIO CRUZ DEL
SUR (en adelante, “Contratista”), integrado por SERVIAM S.A. y BAFESA S A,

representadas en este acto por el Ing. Luis Pedro Mackinnon, cédula de identidad

N° 1.659.203-7, constituyendo domicilio en la calle Av. Dr. Francisco Soca

1592/101 de esta ciudad; convienen en celebrar el presente contrato

PRIMERO: ANTECEDENTES.

I) Corporacion Vial del Uruguay S.A. realiz6 oportunamente la Licitacién S/18
para contratar la operacion y mantenimiento de determinados puestos de
peaje.

II) Como resultado de la misma, el diecinueve de abril de dos mil trece celebré
con CONSORCIO CRUZ DEL SUR contrato por el Grupo 1, por el plazo
comprendido entre el 1° de mayo de 2013 a partir de las 00:00 horas - 30 de
abril de 2018 a las 24:00 horas.

[Il) En dicho Contrato se establecié que “Las partes podran acordar, con la
anuencia del Concedente y de quienes resulten derivados de las
obligaciones contractuales que a ese momento tenga el Contratante,
prorrogas de plazo por periodos que resulten de mutua conveniencia, que
no excederan en total el plazo de cinco anos”.

IV) El 16 de octubre de 2017 se firmd un contrato de prérroga por el plazo
comprendido entre el 1° de mayo de 2018 a partir de las 00:00 horas — 30
de abril de 2021 a las 24:00 horas.

V) En dicho contrato de prorroga se establecié en la clausula TERCERO que

“Las partes podran acordar con la anuencia del Concedente y de quienes

resulten derivados de las obligaciones contractuales que a ese momento J
tenga el Contratante, prérrogas de plazo por periodos de que resulten de J\J\
mutua conveniencia, que no excederan en total el plazo de dos afnos.
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VI) A efectos de acompasar la gestion eficiente de los recursos con la natural
evolucion de las tecnologias de la informacién y la comunicacién, se entiende
conveniente realizar una modernizaciéon en la operativa de peajes que
permita, entre otras cosas:

e Eliminar el cobro en efectivo en vias y supervision, mejorando asi la
seguridad de la operativa;

e Reducir al minimo imprescindible los tramites presenciales para la gestién
de los usuarios;

e Eliminar congestionamientos, reduciendo las molestias y pérdidas de
tiempo a los usuarios;

e Reducir los costos operativos.

VII) En tal sentido, el Contratista seguirda manteniendo la operacion de los
puestos de peajes actuales que se encuentran bajo el objeto del presente

contrato, con las modificaciones que se realizan en el presente acuerdo:

SEGUNDO: OBJETO. En este estado, las Partes acuerdan prorrogar, previa No

Objecién del Concedente Ministerio de Transporte y Obras Publicas (en
adelante, MTOP), por un lapso adicional de dos (2) afios al vencimiento de su
prorroga, la vigencia del Contrato que suscribieran el 19 de abril de 2013 y que
fuera prorrogado mediante contrato de prérroga del 16 de octubre de 2017, en
las condiciones y con las modificaciones que se convendran en las clausulas
siguientes de este documento y sus anexos, y ampliar su plazo automaticamente

al vencimiento de dicha prérroga por un periodo de tres (3) afnos.

TERCEROQ: PLAZO. La prorroga sera por el periodo que se iniciara el 1° de
mayo de 2021 a las 00:00 horas y finalizara el 30 de abril de 2023 a las 24:00

horas. Vencido el plazo de la prérroga, comenzard a regir la ampliacion del

Contrato por un plazo de tres (3) afios que finalizara el 30 de abril de 2026 a las
24:00 horas.

CUARTO: PRECIO. El precio del Contrato durante el lapso de dos afios de la

prérroga acordada y el plazo de tres anos de la ampliacion, sera fijo mensual en
Unidades Indexadas (en adelante,”Ul”), por el importe en pesos uruguayos
equivalentes de acuerdo a la siguiente descripcion, establecida bajo un esquema

de cronograma de descuentos progresivos:
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a) Mientras se mantenga vigente el cobro en efectivo en los puestos de

FECAUAACION . ...ttt 7.367.495 UL
b) Mes 1 desde la eliminacidén del cobro efectivo...........c.ce.v...... 7.146.470 UL
Bl MBB 2 wmomms sovm srvmussm s ssues coumsifsmans Som Sost i iis sasmi 6.999.120 UI.
) MBS B oo, 6.704.420 Ul
B) MBS 4 6.336.046 UL.
D) MBS B e 5.525.621 Ul
o L - U O ——— 5.378.271 Ul.
L ————— 5.083.572 ULl.
[ OB 8 v mavmmmansinis iinssansimmonme s st s 5t S oo s 4.641.522 UL.
i) Delmes9enadelante.............c.oviiiiiiiiiiiii e, 3.573.235 ULl.

Si el Concedente y el Contratante establecen el cambio de modalidad de cobro
eliminando el efectivo como medio de pago en los puestos de recaudacion con
anterioridad al comienzo de vigencia de la prérroga, la cuota correspondiente al
mes siguiente a dicho cambio, sera la detallada para el Mes 1, y se aplicara

desde ese momento en adelante, el cronograma de descuentos detallado.

A modo de ejemplo, si se establece el cambio en marzo de 2021, |a tarifa de abril
2021 serd la establecida para el Mes 1, y la primera tarifa mensual

correspondiente a esta prérroga sera la detallada para el Mes 3.

A efectos de que las empresas puedan aplicar el cronograma de descuentos
planteado, el MTOP y el Contratante deben disponer la eliminaciéon gradual del
efectivo como medio de pago en los puestos de recaudacion, de acuerdo al
siguiente cronograma:

Mes 1 a 4 — Eliminacion del efectivo en los turnos nocturnos y en una de las vias
de cobro en los peajes que haya mas de una via de efectivo para cada sentido,

en el turno diurno.

Mes 5 a 8 — Eliminacion del efectivo en los turnos diurnos -El proceso debe estar

terminado indefectiblemente el Gltimo dia del mes 8.

En caso de que alguna de las disposiciones detalladas anteriormente se difiera
en el tiempo, o si a pesar de la eliminacién del efectivo como medio de pago en
los puestos de recaudaciéon no se pudiera efectivizar simultaneamente la

desvinculacion del personal excedente que fuera necesaria para implementar de
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forma eficiente las modificaciones en la operativa, por causas no imputables
directamente al Contratista, se mantendra vigente el descuento del mes

inmediato anterior hasta tanto la misma quede efectiva.

En caso de que las disposiciones descriptas se reviertan o modifiquen en forma
total o parcial sin mediar un acuerdo explicito con el Contratista, el Contratista
no serd responsable de ninguna de las modificaciones de infraestructura,
software y hardware ya realizadas o a realizar en el futuro, y el precio mensual

volvera a ser el del literal a) del esquema de precios establecido en esta clausula.

A estos importes se le agregara el IVA correspondiente para el pago. A los
efectos de la conversion a pesos uruguayos del precio dado, se utilizara el valor
de la Ul correspondiente al ultimo dia calendario del mes en que se prestaron los
servicios. Los precios mensuales para cada afio indicados precedentemente, no

seran ajustados por paramétrica ni por ningln otro concepto o mecanismo.

En cualquier momento durante el plazo del contrato, el MTOP podra excluir del
servicio contratado, el cobro correspondiente a una o varias de las categorias 2
a 7 de vehiculos detalladas en el Articulo 7 del Reglamento de cobro de tarifas
de peajes. En este caso, se estudiard la incidencia en los costos del contratista

de dicha exclusién, aplicandose la misma reduccion al precio del contrato.

QUINTO: PAGO. El pago se realizara en un todo de acuerdo a lo establecido en

la clausula CUARTO “PRECIO” del presente contrato y los documentos del

Llamado S/18, con la variante de que la proporcion del precio, equivalente al
porcentaje del transito del mes enviado a cobro por Sucive, sera diferida en 90
dias, tomando la cotizacion de la Ul del mes de pago, sin ajustes de precio ni

interés.

SEXTO: ESPECIFICACIONES TECNICAS.

Las Partes acuerdan sustituir o modificar lo establecido en el Pliego del Llamado
S/18, Seccién 3, Especificaciones Técnicas de acuerdo al detalle que figura en
el ANEXO | de este contrato, asi como la Clausula Séptimo del contrato de
prorroga.

En cuanto a lo que se establece para la evaluacién de la recaudacion, en el

Anexo F, item D - ERRORES TRANSITO IDENTIFICACION OCR, la pérdida de

recaudacion asociada a errores en la identificacion OCR, no se aplicara hasta
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que no finalice la puesta punto del sistema, para lo cual la empresa tiene 245

dias, a partir de la firma del presente contrato.

SEPTIMO: RESPONSABILIDAD DEL CONTRATISTA.

Serda responsabilidad del Contratista:

- Realizar todas las tareas y suministros necesarios para el correcto y continuo
funcionamiento del equipamiento destinado a la identificacién para el cobro, y
la conservacion de las instalaciones, dentro del alcance del presente Contrato.

- Las autorizaciones para usuarios con pases bonificados y exentos

- Todas las operaciones de validacion seran de cargo del Contratista.

No seran de cargo del Contratista las pérdidas de recaudacion gue se generan
por incumplimiento de la normativa por parte de los usuarios: alteracién de

matriculas, dispositivos tags, etc.

El Contratista realizara la operacion de validacion a los efectos de identificar el
vehiculo y luego se procedera a validar seglin directivas de la CVU para que

pueda realizar el cobro correspondiente.

Las modificaciones tecnol6gicas necesarias para instrumentar la nueva
modalidad de cobro sin efectivo son las detalladas en el Anexo || y seran de
cargo del Contratista. No serd responsabilidad del Contratista ninguna
modificacion adicional, presente o futura, excepto las indicadas en el anexo
anterior.

Las modificaciones en la infraestructura fisica de los puestos de peaje necesarias
para la nueva modalidad de cobro (eliminacién de cabinas, adecuacién de
isletas, sefalizacién horizontal y vertical, etc.) seran de cargo y a costo del
Contratista. Por tanto, deberdn ser ejecutadas por él de acuerdo al detalle

presentado en el Anexo Il.

El Contratista sera el responsable exclusivo por el pago de las indemnizaciones
por despido que por cualquier causa correspondan en el marco del presente
contrato, incluyendo aquellas del personal que declare excedente como
consecuencia de las modificaciones operativas que se acuerdan e incluyendo

las liquidaciones y despidos al finalizar la presente ampliacion.

Este contrato no contempla bajo ningtin concepto que el personal del Contratista

retorne o ingrese en el futuro a la plantilla del Contratante.
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En caso de interrupciones, afectaciones, dafios o perjuicios en el servicio de
peajes y sus instalaciones, que el Contratante y el Contratista puedan sufrir como
consecuencia de cualquier movilizacién social o reivindicacion sindical, paro o
huelga, se pacta que, los costos o cualquier gasto que se originen directa o

indirectamente de esta situacion seran contemplados de la siguiente manera:

- Las reparaciones de los dafios fisicos a las instalaciones seran de cargo del

Contratista.

La pérdida de recaudacién ocasionada por cambios en las politicas publicas
de gestién de la recaudacién o por cuestiones de resorte politico y de
conflictos laborales derivados de los mismos, no serdn de cargo del
Contratista. Mientras que, la pérdida de recaudacién derivada de una
responsabilidad exclusiva del Contratista, se procedera conforme al contrato

original.

En caso de que el Contratante y Contratista acordasen ofrecer al personal que
fuere declarado excedentario un incentivo de retiro, el cual supere el monto de
la suma de la liquidacién por egreso conforme a la normativa laboral aplicable,
(incluyendo en este caso también el monto equivalente a la indemnizacidn por
despido que legalmente le hubiere correspondido abonar), el Contratista sera

responsable del pago del mismo.

Sin perjuicio de ello, al mes siguiente de efectuado el pago del diferencial y previa
solicitud del Contratista al Contratante, éste le reconocerd y pagara el gasto

incremental por el concepto referido en el parrafo anterior.

OCTAVO: CLAUSULAS APLICABLES. Las Partes declaran que en todo lo no

modificado expresamente por el presente documento, continuaran vigentes y

validos todas las clausulas y términos establecidos en el Contrato de fecha 16

de octubre de 2017, y deméas documentos que forman parte del mismo.

NOVENO: NO OBJECION. Este documento se firma ad referéndum de que el

Ministerio de Transporte y Obras Publicas emita su No Objecion al mismo.

DECIMO: VIGENCIA. La presente prorroga del Contrato suscrito el 16 de

octubre de dos mil diecisiete, entrara en vigencia el dia 1° de mayo de 2021 a

las 00:00 horas, si cuenta con la No Objecion del MTOP.
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DECIMOPRIMERO: DOMICILIOS ESPECIALES.

Las Partes constituyen como domicilios especiales para todos los efectos de este

Contrato, los establecidos como respectivamente suyos en la comparecencia

inicial.
Por CVU: Ing. Ramén Diaz Ec. José Luis Puig
Director Presidente
i
A
L
. 73
Por Consorcio Cruz del Sur Ing. Luis Pedro Maokin%

(SERVIAM SA y BAFESA SA):
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ANEXO |

PUNTO 2 - GESTION Y OPERACION

1° parrafo: Se agrega la identificacion de los vehiculos en transitos automaticos

Las obligaciones del Contratista en lo referente a la gestion y operacién de los puestos de
recaudacion de peaje consisten en realizar la gestion de bonificados y exentos, la identificacién
de los vehiculos en transitos automadticos, el cobro de las tarifas de peaje, |a custodia y traslado
de la recaudacion y toda otra actividad necesaria para dar cumplimiento a las obligaciones
emanadas del llamado.

42 parrafo: Se sustituye “fax del peaje” por “demads vias de comunicacidon” y se agrega “entrega
de tags”

La atencion a los usuarios debera ser permanente, las 24 horas de todos los dias del afio, para
las actividades fundamentales del servicio (confeccién de facturas, recarga de cuentas,
recepcion de sugerencias o quejas, notificaciones). Sin perjuicio de esto, el Contratista podra
establecer un horario continuo de atencidn al publico, acorde a las caracteristicas del peaje y su
entorno, para la realizacion de los tramites de gestion de bonificados y exentos y entrega de
tags; debera dar amplia difusion al horario que establezca, al teléfono y demds vias de
comunicacién, asi como de cualquier otro mecanismo que instrumente para la atencién al
usuario.

PUNTO 3 - OBRAS INICIALES DE PUESTA A PUNTO

1° parrafo: Se eliminan las obras iniciales establecidas y se agrega “establecidas en el Anexo 11"

El Contratista debera realizar las obras iniciales de puesta a punto establecidas en el Anexo I,
para lo que dispondra de un plazo maximo de 245 dias calendario contados a partir del inicio del
contrato, salvo para aquellos casos que expresamente se establece un plazo distinto.

PUNTO 4 - OBRAS Y SERVICIOS EXTRAORDINARIOS
2° parrafo: Se elimina

PUNTO 5 - MANTENIMIENTO
4° pdrrafo: Se agrega mensajeria variable y radares.

Dentro de las instalaciones se consideran incluidos todos los elementos existentes en el drea de
mantenimiento y cuya jurisdiccidn corresponda al Concedente, como por ejemplo el edificio de
oficinas, la plaza de peaje (cabinas de cobro, techo, isletas, etc.), el pavimento (calzada y
banquinas), las instalaciones de iluminacién (de la plaza y de la ruta), la sefializacién horizontal
y vertical (incluidas las sefiales moviles que hacen al correcto funcionamiento del puesto de
recaudacion de peaje), la faja de dominio publico, instalaciones sanitarias, instalaciones
eléctricas. A esto se |e agregaran las sefiales verticales (disminucién de velocidad, tarifas, peaje,
mensajeria variable, radares, etc.) e instalaciones de iluminacion que pudieran estar fuera del
area definida anteriormente, pero que hacen al correcto funcionamiento del puesto de
recaudacion de peaje.

P
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PUNTO 12 - NORMATIVA PARA LA RECAUDACION

Se quitan tiempos de espera

El Contratista debera realizar la recaudacién de acuerdo con lo establecido en la normativa
(leyes, decretos y reglamentaciones) vigente o que establezca el Poder Ejecutivo en lo referente
a las tarifas, bonificaciones, exoneraciones, lugares y formas de cobro, etc.

PUNTO 14 — EVOLUCION DEL SISTEMA DE PERCEPCION
2° parrafo: Se quita que las innovaciones puedan no puedan afectar el precio

El Contratista podra presentar al Contratante y al Concedente, innovaciones o cambios respecto
a las formas de pago o |a operativa en general; las propuestas deberan estar acompafiadas de
su correspondiente fundamento. Tanto el Contratante como el Concedente podran solicitar
todo tipo de ampliacidn sobre la propuesta a fin de evaluar su eventual implementacién sin que
esto signifiqgue compromiso alguno sobre su aprobacion.

ANEXO 3A

12 parrafo: Se cambia atender al usuario por brindarle informacion, y se agrega que la forma de
acceso a la misma tenga amplia difusion.

El Contratista sera el responsable de conceder las bonificaciones y exoneraciones en |a tarifa de
peaje previstas en la normativa vigente, sean éstas por vecindad, por pago anticipado, por
ejecucién de obras o servicios para el Concesionario o por cualquier otra circunstancia. En todos
los casos, el Contratista deberda brindar la informacion correspondiente, recibir la
documentacién y conformar el expediente cuando corresponda, analizar la situacion y aprobar
o rechazar la solicitud. Las formas de acceso a la informacidn deberan tener amplia difusién
(carteleria, buzdn de voz, pagina web, etc.).

62 parrafo: Se quita que el usuario concurra y se agrega que se le comunica la documentacion
que falte.

Cuando un usuario inicie el trdmite de una bonificacién/exoneracién, el personal de peaje
asignado a la tarea, deberd verificar que toda la documentacion esté completa y se ajuste
estrictamente a lo establecido en el documento denominado Condiciones y requisitos para
obtener la bonificacion / exoneracidn en la tarifa de peaje. En caso que la documentacion no
esté completa no se deberd iniciar el trdmite y se comunicard al usuario los documentos
faltantes.

ANEXO 3B

OPERATIVA DE LA RECAUDACION
Personal afectado al cobro

Se agrega la identificacion de trénsitos a cobrar

El Contratista deberd organizarse de manera que en todos los puestos de peaje esté habilitada
al menos una senda en cada sentido de circulacion las veinticuatro (24) horas, durante todos los
dias del afio, debiendo permanecer encendidas todas las posiciones de cobro, aun las que no
estén habilitadas al transito.

El Contratista deberé asegurar en cada puesto de peaje y en todo momento, el cobro de las
tarifas o la identificacion de los transitos a cobrar, excepto en aquellos casos en los que la
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interrupcion del servicio sea ocasionada por causas constitutivas de fuerza mayor, que no sea
directamente imputable al Contratista, o por orden del Contratante o del Concedente.

OPERATIVA CON VEHICULOS QUE UTILIZAN EL SISTEMA DE TELEPEAJE
12 Parrafo: Se incluyen todas las vias habilitadas.

Todos los vehiculos que utilicen el sistema de telepeaje para el pago de la tarifa (prepago,
pospago o exento), podrdn utilizar cualquiera de las vias que se encuentren habilitadas para el
transito.

42 Parrafo: Se ajusta a cabina sin personal.

En caso de que el sistema de percepcidén no reconozca como valido o habilitado o con saldo el
dispositivo del vehiculo, mediante el sistema de reconocimiento de matriculas se identificara la
misma y en caso de corresponder a un vehiculo con telepeaje valido y habilitado se le dard al
transito el tratamiento antes descripto. En caso de que la matricula no corresponda a un
vehiculo con telepeaje valido y habilitado y con saldo, se la dard el tratamiento descripto en la
Operativa con vehiculos que no utilizan el sistema de Telepeaje.

52 Parrafo - 8: Se eliminan.

- Se agrega: Operativa con Vehiculos que NO utilizan el sistema de Telepeaje

Para el caso de usuarios que no tengan dispositivo (TAG) habilitados, o carezcan del mismo al
aproximarse a la via, se registrara una imagen de la matricula (OCR) y una imagen del contexto
del vehiculo y permitira el avance del vehiculo. Al retirarse del puesto de cobro el sistema
tomard una imagen de la matricula trasera (OCR) y el vehiculo sera automaticamente
clasificado por el Sistema de percepcidn, registrando cantidad de ejes, detallando cuantos son
de ruedas simples y cuantos de ruedas duales.

Dicho evento ird al médulo validacidn del operador responsable de la estacién, el cual debera
de verificar que la matricula fisica de la foto y la categoria real de la filmacién coincidan con las
sugeridas en ambos casos por el sistema. Luego el operador debera confirmar la forma de

Pago.

Se Elimina: Operativa con vehiculos exentos de Pago de tarifa (sin Telepeaje)

'

Se ajusta: Operativa en Situaciones Excepcionales

Cuando no se puedan realizar las operaciones conforme a los procedimientos descriptos por
fallas imprevistas en el Sistema de percepcidn se las denominara situaciones excepcionales,
debiendo el responsable de la operacidn del peaje, registrar todos los datos posibles, por los
métodos de que disponga, asociandole el validador los comentarios que permitan justificar el
procedimiento.

[

Se agrega: Operativa de validacion al cierre del turno

Al cerrar el turno el Operador de Peaje de acuerdo a los criterios establecidos por el
contratante, verificard los transitos pendientes de validacién que figuren en su parte y
procedera al cierre de la jornada, luego de liguidar el Gltimo turno.

COMPROBANTE DE PAGO j

Ticket de Peaje Se actualiza operativa
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Los rollos de CFE (Comprobante Fiscal Electronico) seran suministrados por el Contratista. Los
mismos serdn rollos en blanco que se ajusten a las caracteristicas de las impresoras de Via.

Los Comprobantes Fiscales de Contingencia, seran impresos por el Contratista a su costo. Para
ello, el Contratante le facilitara la constancia de impresion emitida por la DGI por las cantidades
solicitadas y a nombre de la imprenta que indique el Contratista.

Facturacidn de Peaje Se actualiza operativa

Para aquellos usuarios que soliciten factura, el CFE sera impreso por la propia Via de Cobro, o la
Supervision, debiendo estar el usuario registrado en el Sistema, (nombre, nimero de RUT, etc.)
de acuerdo con todas las disposiciones de la DGI.

ANEXO 3D

Inspecciones de frecuencia variable. Se detallan algunos items

5 Tiempo de respuesta | Muita US$
Qonqulo. : : | (dias calendario) {por dia y por puesto)
Terminal de supervisién 2 90
Vias (Camaras frontales, Camaras laterales,

Camaras de OCR, PC de OCR, Antenas de 5 110
Telepeaje, Barreras Opticas y DAC, Luminarias,
etc.)
Equipamiento e instalaciones varias 5 70
Edificio obra civil 20 90
Edificio equipamiento 20 90
Edificio plaza de peaje 20 90
Carretera 20 90
Errores operativos 1 70
Evaluaciones trimestrales idem variables
oy & Tiempo de respuesta Muita US$
. COchp }o {dias calendario) {por dia y por puesto)
Terminal de supervision 2 90
Vias (Camaras frontales, Cdmaras laterales,
Cémaras de OCR, PC de OCR, Antenas de 5 110
Telepeaje, Barreras Opticas y DAC, Luminarias,
etc.)
Equipamiento e instalaciones varias 5 70
Edificio obra civil 20 90
Edificio equipamiento 20 90
Edificio plaza de peaje 20 20
Carretera e 20 90
Errores operativos / 1 70

Evaluacion de la operativa de recaudazéSe realizan ajustes
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Para cada uno de los subgrupos de peaje detallados anteriormente se seleccionaran los eventos
a evaluar de acuerdo al siguiente procedimiento:
® Los eventos registrados en el Sistema de percepcion se agruparan de la siguiente forma:
a) Transitos a tarifa plena: efectivos, prepagos 0% y pospagos.
b) Transitos de camiones y odmnibus con bonificacién: transporte de carga profesional o
propio y vehiculos de transporte regular de pasajeros.
c) Transito de vehiculos bonificados: beneficios por vecindad (100, 80 y 60% de

bonificacién), transporte turistico, contratistas.

\ d) Transito por OCR: vehiculos sin telepeaje identificados por OCR.

e) Transito de vehiculos oficiales: vehiculos pertenecientes al Estado exentos de pago.

X
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ANEXO 3E

Planilla de evaluacién del estado de mantenimiento Se unifican algunos items y se eliminan

otros.
l EVALUACION del ESTADO de MANTENIMIENTO |
|F‘EAJE| |EV: |FECHA: |
Factores de Factores de
ponderacion ponderacién Factores de descuento
relativos absolutos
EEQUIPAMIENTO 40% i I !
vias 45%

Equipos de via 48% 8.640% 0.000%

Barrera 5% 0.900% 0.000%

Pedaleras 7% 1.260% 0.000%

Camaras 5% 0.900% 0.000%

Semaforo de via 10% 1.800% 0.000%

Semaforo de marquesina 10% 1.800% 0.000%

Separador vehicular 5% 0.900% 0.000%

Antena RFID 10% 1.800% 0.000%
EQUIPAMIENTO E INSTALACIONES VARIAS 55%

Generador 25% 5.500% 0.000%

Tablera 20% 4.400% 0.000%

Pararrayos 20% 4.400% 0.000%

upPs 25% 5.500% 0.000%

Canalizaciones ycamaras 5% 1.100% 0.000%

Cofre de seguridad 5% 1.100% 0.000%
INSTALACIONES 60% —|
EDIFICIO - OBRA CIVIL 28.00%

Area verde y jardin 5% 0.840% 0.000%

Exterior del edificio 15% 2.520% 0.000%

QOficina de supervision 20% 3.360% 0.000%

Oficina y vestuarios del personal 20% 3.360% 0.000%

Banfos publicos 20% 3.360% 0.000%

Saneamiento 20% 3.360% 0.000%
EQUIPAMIENTO 7%

Equipamiento oficina 50.0% 2.100% 0.000%

Equipamiento oficina y vestuario del personal 25.0% 1.050% 0.000%

Equipamiento bafios publicos 25.0% 1.050% 0.000%

PLAZA DE PEAJE 35%

Techo 25.0% 5.250% 0.000%

Cabinas 30.0% 6.300% 0.000%

Isletas 10.0% 2.100% 0.000%

lluminacion 25.0% 5.250% 0.000%

Elementos de proteccion 10.0% 2.100% 0.000%
CARRETERA 30%

lluminacion 20.0% 3.600% 0.000%

Sefalizacion horizontal 20.0% 3.600% 0.000%

Senalizacién vertical 20.0% 3.600% 0.000%

Pavimenlo 15.0% 2.700% 0.000%

Desagiles —1“ 10.0% 1.800% 0.000%

Faja / 15.0% 2.700% 0.000%

7
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ANEXO 3F

Planilla de evaluacion de la recaudacion Se modifican muestras y ajustan ponderaciones

EVALUACION de fa RECAUDACION

| PEAJE ! IEV: IFECH}A: l
Factofes-%e Factores ge tactores de
rontencn | poniemetn | dosma

|operacion ] 0% ] l

A - ERRORES TRANSITO CON TARIFA PLENA {efectivo, prepago 0%, pospago) 40%

Discrepanca nooredam ene psticads (P) 75% 18.000%
Defcencias eniamageniatemiascdads aa discrepancia 20% 42008
COtros errores dellrdnsio wontand plena 5% 1.200%
8 - ERRCRES TRANSITO TRANSPORTE DE CARGA Y OMNIBUS 5%
'ifz:;cd?:;? zo;:fm;’#:im. transpotte de Carga U oMNLUS un vehuio no 3550 A
Diserepancia intorredam snte ushicada (P} 0% 0.9008
Defcencias &nia magen fontmiasocada altrinsin 10% 0.300%
Oefigencias &nia nagen latemiasonsada sliansin 5% 0.15086
Transito como bonifcade por transpone de carga un cisnle con cenelide ventdo (P 153 0450
Otros errores deliransip de veniculos de ranspors de cargs 5% 015086
C - ERRORES TRANSITO BONIFICADO {por vedndad, ransporte wiistics, contratistag 5%
Transné como bonificade un chente malbonifcads (P) 0% 4.5008
Transité comeo bonificade un vehicule mal autnzads P) B% 3.7508¢
Discrepancia inconedam ente ustifcada (P} 15% 22505
Defaencas enla imagen fontal asocada altrinsib S% 0.750%
Defuencas enlaimagen latersl asodada altransib 5% 0.750%
Transito como dontfcade un cliente con benefas venade, suspenddo o cerroren s, it
bensfan (P} 15% 225085
Otros errores deltransit de vehicuios bonifcados 54 07508

D - ERRORES TRANSITO IDENTIFICACION OCR 20%

Ermren el nimaro de matricuia ssocade {P) 208 2.4008

Ermren ¢l pais asocads ala maticsie (P} 207 25008

Deficdencas enia magen Fontslasocada altrnsi 204 24008

Defcencias eniamagen rasera esociada al idnséo 20% 2.4008

Discrepancia ncoreciam ane ushicada (P) 10% 120084 i

Otros errores de transitos con dentfcaddén OCR 10% 120084 "\ ‘)
E -ERRORES TRANSITO EXENTO {por decreto sin tramite previo} 10% N

Transié como exento un «ehiculo que no &5 exeal [P} 3.000%

Discrepancia noomedam enie ustifcada {P) 25% £500%

Defdencias en la magen Fontaiaso0ada aliransit 0% Q.60es

Detdencias enfa im agen iateral asocada altrénsio 5% 0.300%

Se registt en farma noreda o incompleta la inbrmacidn reigtva al rinsic 5% 0.300%

Otros errores deltransit dewniulos exentos 5% 03005

GESTION 0%

A -ERRORES EN EL TRAMITE DE BONIFICADOS Y EXENTOS 5%

Ho se cumpliersn ios plazs estableddos para la respuest al solictante 35% 3.500%
Se cometid un error en los procedimientss establecdos £5% £.500%

B -ERAORES EN VICLACIONES Y QUIEBRES DE BARRERA 5%

Se procedid incorrectamente aljusticarun quiebre de bameras (P) 5% 1.300%
Se procedis incorrectamente aljustifcaruna vislacién (P) 30% 0.600%
Ctrus errores en fas volacones yquietres de bameras 19 01008

C -ERRORES EN EL APAGADO DE VIiAS 60%

Se apagd una via sin justifcacion aceptada ¢ sin comunicacién al Concedente 70% 16.8008¢
Eitempo de no disponikifidad de 18s vias superc eimaxmo establecide 30% 7.20056

0 -DEFICIENCIAS EN EL DESEMPENO Y ATENCION AL USUARIO 10%

Se procedio incorrectameants dando jugar 6 uns queja documentada vy Undada de un 1008 4.000%
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INSTRUCTIVO PARA LA EVALUACION DE LA RECAUDACION

Se ajustan nombres de muestras:

B - ERRORES TRANSITO TRANSPORTE DE CARGA O REGULAR DE PASAJEROS
D - ERRORES TRANSITO CON IDENTIFICACION OCR

Se remplazan los tipos de errores correspondientes al item D

Se consideran en este punto eventos de transito con tipo de tarifa “OCR...”; comprende los
vehiculos sin telepeaje que pasan por vias sin cabina de cobro.

1.

Error en el numero de matricula asociado

Para los transitos automaticos sin telepeaje, comprende todo tipo de errores en la
identificacion del nimero de la matricula asociado, sea en letra/s o nimero/s, que no
coincidan exactamente con la matricula fisica que se visualiza en las imagenes del transito.

. Error en el pais asociado a la matricula

Para los transitos automaticos sin telepeaje, comprende todo tipo de errores en la
identificaciéon del pais de la matricula asociado, que no coincidan exactamente con la
matricula fisica que se visualiza en las imagenes del transito.

Deficiencias en la imagen frontal asociada al transito

Para los transitos automaticos sin telepeaje, comprende todo tipo de defectos de la imagen
frontal, incluso la falta de la misma.

Para el caso de transitos no automaticos comprende los casos que permiten verificar la
matricula del vehiculo, pero las imagenes presentan deficiencias que dificultan la correcta
verificacién.

No se incluyen aquellos casos donde la dificultad en la visualizacién se deba a las

caracteristicas propias de la matricula (color, contraste, tipo de letra, etc.) o a otras causas
ajenas a la operacion (condiciones climdticas como reflejo de sol, lluvia, etc.).

Deficiencias en la imagen trasera asociada al transito

Para los transitos automaticos comprende todo tipo de defectos de laimagen trasera, incluso
la falta de la misma.

Para el caso de transitos no automdticos comprende los casos que permiten verificar la
matricula del vehiculo, pero las imagenes presentan deficiencias que dificultan la correcta
verificacion.

No se incluyen aquellos casos donde la dificultad en la visualizacion se deba a las
caracteristicas propias de la matricula (color, contraste, tipo de letra, etc.) o a otras causas
ajenas a la operacién (condiciones climaticas como reflejo de sol, lluvia, etc.).

. Discrepancia incorrectamente justificada

El operador realiza una validacién incorrecta de un transito identificado por OCR; esto
significa que la categoria del vehiculo que se observa en la imagen asociada al evento (video)
no coincide con la categoria consolidada en el sistema.

Para los casos en que el video del evento no fue captado ni guardado o existe el video, pero
no permite la verificacién de la discrepancia, el operador deberia proceder de la siguiente
manera:

a) Sila discrepancia es a favor deberfa validar de acuerdo a la categoria que indica el medio
de pago (tag o tarjeta chip; se acepta la anomalia).



b) Si la discrepancia es en contra debe validar de acuerdo al registro del DAC (se rechaza la
anomalia).

En caso de que el operador no proceda de acuerdo a lo indicado en los puntos anteriores, se

considera que la discrepancia fue justificada en forma incorrecta.

Correspondera calcular la pérdida de recaudacién asociada (ademas del porcentaje de
eventos con deficiencia que implicara una disminucién del indice de recaudacidn).

Otros errores del transito de vehiculos con identificacion OCR

Otros errores no comprendidos en los puntos anteriores.
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ANEXO I

Modificaciones iniciales en el sistema de cobro para la puesta punto

El Contratista deberd realizar las siguientes modificaciones en el hardware de puesta a punto,

para lo que dispondrd de un plazo méximo de 245 dias calendario contados a partir del inicio del

contrato,

Sin perjuicio de lo anterior, el Contratista debera realizar todas aquellas tareas que considere

necesario para alcanzar el indice de servicio requerido,

PEAIE MODIFICACIONES INICIALES Y PUESTA A PUNTO
- Display LED para notificaciones.
- Gabinete para Via de Cobro.
- Cambio de Platinas de cada Via.
- Se deben llevar 2 Cables UTP CAT 6 o superior desde el Switch Principal
de Peaje hasta cada Platina.
LA BARRA - Cambio de todos los PC de via a Microprocesador 17 con 16Gb de RAM y
GRANDE Disco duro de estado sélido
- lluminacién LED: Luminaria Marquesina y Montaje Marguesina
- DAC: Peana Fibra Optica y Encuadre peana fina 6ptica
- Rack Servidor de Datos: Rack
- CCTV de Evidencia y Seguridad: Servidor y VMS
- Display LED para notificaciones
- Gabinete para Via de Cobro
- Cambio de Platinas para cada Via
- Se deben llevar 2 Cables UTP CAT 6 o superior desde el Switch Principal de
LA BARRA Peaje hasta cada Platina.
CHICA - Cambio de todos los PC de via a Microprocesador 17 con 16Gb de RAM y
Disco duro de estado solido.
- DAC: Peana Fibra Optica y Encuadre peana fina dptica
- CCTV de Evidencia y Seguridad: Servidor y VMS
- Display LED para notificaciones
- Gabinete para Via de Cobro
- Cambio de Platinas para cada Via
- Se deben llevar 2 Cables UTP CAT 6 o superior desde el Switch Principal de
Peaje hasta cada Platina.
CUFRE - Cambio de todos los PC de via a Microprocesador |7 con 16Gb de RAM y

Disco duro de estado sélido.
- [luminacién LED: Luminaria Marquesina y Montaje Marquesina

- DAC: Peana Fibra Optica / Encuadre peana fina dptica

- Rack Servidor de Datos: Rack
- CCTV de Evidencia y Seguridad: Servidor y VMS

vl
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PEAIJE

MODIFICACIONES INICIALES Y PUESTA A PUNTO

- Display LED para notificaciones

- Gabinete para Via de Cobro

- Cambio de Platinas para cada Via

- Se deben llevar 2 Cables UTP CAT 6 o superior desde el Switch Principal de
Peaje hasta cada Platina.

- Cambio de todos los PC de via a Microprocesador |7 con 16Gb de RAM y

MERCEDES
Disco duro de estado sélido.
- lluminacién LED: Luminaria Marquesina y Montaje Marquesina
- DAC: Peana Fibra Optica y Encuadre peana fina éptica
- Rack Servidor de Datos: Rack
- CCTV de Evidencia y Seguridad: Servidor y VMS
- Display LED para notificaciones
- Gabinete para Via de Cobro
- Cambio de Platinas para cada Via
- Se deben Ilevar 2 Cables UTP CAT 6 o superior desde el Switch Principal de
Peaje hasta cada Platina.
PASO DEL - Cambio de todos los PC de via a Microprocesador 17 con 16Gb de RAM vy
PUERTO Disco duro de estado sélido.
- lluminacién LED: Luminaria Marquesina y Montaje Marquesina
- DAC: Peana Fibra Optica y Encuadre peana fina Optica
- Rack Servidor de Datos: Rack
- CCTV de Evidencia y Seguridad: Servidor y VMS
- Display LED para notificaciones
- Gabinete para Via de Cobro
- Cambio de Platinas para cada Via
- Se deben llevar 2 Cables UTP CAT 6 o superior desde el Switch Principal de
Peaje hasta cada Platina.
QUEGUAY - Cambio de todos los PC de via a Microprocesador 17 con 16Gb de RAM y
Disco duro de estado sdlido.
- lluminacion LED: Luminaria Marquesina y Montaje Marquesina
- DAC: Peana Fibra Optica y Encuadre peana fina dptica
- Rack Servidor de Datos: Rack
- CCTV de Evidencia y Seguridad: Servidor y VMS
- Display LED para notificaciones
- Gabinete para Via de Cobro \}
- Cambio de Platinas para cada Via
- Se deben llevar 2 Cables UTP CAT 6 o superior desde el Switch Principal de
Peaje hasta cada Platina.
CENTENARIO - Cambio de todos los PC de via a Microprocesador 17 con 16Gb de RAM y

Disco duro de estado sdlido.
- lluminacion LED: Luminaria Marquesina y Montaje Marquesina

- DAC: Peana Fibra Optica y Encuadre peana fina dptica

- Rack Servidor de Datos: Rack
- CCTV de Evidencia y Seguridad: Servidor y VMS
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PEAJE

MODIFICACIONES INICIALES Y PUESTA A PUNTO

MANUEL DIAZ

- Display LED para notificaciones

- Gabinete para Via de Cobro

- Cambio de Platinas para cada Via

- Se deben llevar 2 Cables UTP CAT 6 o superior desde el Switch Principal de
Peaje hasta cada Platina.

- Cambio de todos los PC de via a Microprocesador |7 con 16Gb de RAM y
Disco duro de estado sélido.

- lluminacién LED: Luminaria Marquesina y Montaje Marquesina

- DAC: Peana Fibra Optica y Encuadre peana fina dptica

- Rack Servidor de Datos: Rack
- CCTV de Evidencia y Seguridad: Servidor y VMS
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ANEXO Il

Modificaciones iniciales en el sistema de cobro para la puesta punto

El Contratista deberd realizar las siguientes obras iniciales de puesta a punto, para lo que

dispondra de un plazo maximo de 396 dias calendario contados a partir del inicio del contrato,

Sin perjuicio de lo anterior, el Contratista deberd realizar todas aquellas tareas que considere

necesario para alcanzar el indice de servicio requerido

PEAJE

OBRAS INICIALES DE PUESTA A PUNTO

LA BARRA
GRANDE Y CHICA

Canalizaciones: Readecuacién de ductos y cdmaras para los nuevos
Gabinetes de Via de Cobro.

Demolicion Cabina: las cabinas se demoleran y se reacondicionaran las
isletas de cobro.

Modificaciones de la Sefializacion: la Sefializacion horizontal y vertical
seran readecuadas previo a los cambios de Operativa. También si es
necesario se modificara la Carteleria existente en las marquesinas del
Puesto de Peaje.

Modificaciones en pavimento.
Modificaciones edilicias para el nuevo funcionamiento.

Construccién de bases para la colocacion de Gabinetes de las Vias de
Cobro.

Canalizaciones: Readecuacion de ductos y cdmaras para los nuevos
Gabinetes de Via de Cobro.

Demolicién Cabina: las cabinas se demoleran y se reacondicionaran las
isletas de cobro.

Modificaciones de la Sefializacion: la Sefializacién horizontal y vertical
seran readecuadas previo a los cambios de Operativa. También si es

B he necesario se modificard la Carteleria existente en las marquesinas del
Puesto de Peaje.
- Modificaciones en el pavimento.
- Modificaciones edilicias para el nuevo funcionamiento.
- Construccion de bases para la colocacion de Gabinetes de las Vias de
Cobro.
- Canalizaciones: Readecuacion de ductos y camaras para los nuevos
Gabinetes de Via de Cobro.
- Demolicién Cabina: las cabinas se demoleran y se reacondicionaran las
isletas de cobro.
- Modificaciones de la Sefializacion: la Sefializacién horizontal y vertical
MERCEDES seran readecuadas previo a los cambios de Operativa. También si es

necesario se modificard la Carteleria existente en las marquesinas del
Puesto de Peaje.

Modificaciones en el pavimento.
Modificaciones edilicias para el nuevo funcionamiento.

Construccién de bases para la colocacion de Gabinetes de las Vias de
Cobro.
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PEAJE

OBRAS INICIALES DE PUESTA A PUNTO

PASO DEL
PUERTO

- Rehabilitacién de la plataforma de hormigon con sustitucion de losas
de hormigén fibrado por losas de hormigdén armado de 22cm de
espesor, adecuacion de |la base cementada y bacheo de hormigén

Canalizaciones: Readecuacion de ductos y camaras para los nuevos
Gabinetes de Via de Cobro

Demolicién Cabina: las cabinas se demoleran y se reacondicionaran las
isletas de cobro

Modificaciones de la Sefializacion: la Sefializacion horizontal y vertical
seran readecuadas previo a los cambios de Operativa. También si es
necesario se modificara la Carteleria existente en las marquesinas del
Puesto de Peaje

Modificaciones en el pavimento
Modificaciones edilicias para el nuevo funcionamiento

Construccion de bases para la colocacion de Gabinetes de las Vias de
Cobro.

QUEGUAY

- Obra de rehabilitacién de pavimento: fresado y reposicion de mezcla

asfaltica, bacheo profundo y superficial. Construccidn de las entradas
y salidas de las vias de cobro del Peaje en 20 m a cada lado de la
plataforma de cobro, en pavimento de hormigén armado de 22 ¢cm de
espesor. Repintado de la sefializacién horizontal afectada.

Canalizaciones: Readecuacion de ductos y cdmaras para los nuevos
Gabinetes de Via de Cobro.

- Demolicién Cabina: la cabina se demolera y se reacondicionaran las

isletas de cobro a los efectos de colocar las pilastras necesarias para la
contencidn de los elementos informaticos.

Modificaciones de la Sefializacidn: la Sefializacién horizontal y vertical
seran readecuadas previo a los cambios de Operativa. También si es
necesario se modificara la Carteleria existente en las marquesinas del
Puesto de Peaje.

Modificaciones en el pavimento.

Modificaciones edilicias para el nuevo funcionamiento.

Construccién de bases para la colocacion de Gabinetes de las Vias de
Cobro.

CENTENARIO

Canalizaciones: Readecuacion de ductos y cdmaras para los nuevos
Gabinetes de Via de Cobro.

Demolicién Cabina: las cabinas se demolerdn y se reacondicionaran las
isletas de cobro.

Modificaciones de la Sefializacion: la Sefializacion horizontal y vertical
serdn readecuadas previo a los cambios de Operativa. También si es
necesario se modificard |la Carteleria existente en las marquesinas del
Puesto de Peaje.

- Modificaciones en el pavimento.

- Modificaciones edilicias para el nuevo funcionamiento.

- Construccion de bases para la colocacion de Gabinetes de las Vias de
Cobro.
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PEAJE

OBRAS INICIALES DE PUESTA A PUNTO

MANUEL DiAZ

- Construccidn en hormigon de las salidas y entradas de las vias de cobro
en 20 metros a cada lado de la plataforma de cobro, con losas de 22
cm de espesor

- Canalizaciones: Readecuacion de ductos y camaras para los nuevos
Gabinetes de Via de Cobro.

- Demolicién Cabina: las cabinas se demoleran y se reacondicionarén las
isletas de cobro.

- Modificaciones de la Sefializacion: la Sefializacion horizontal y vertical
seran readecuadas previo a los cambios de Operativa. También si es

necesario se modificara la Carteleria existente en las marquesinas del
Puesto de Peaje.

- Modificaciones en el pavimento.
- Modificaciones edilicias para el nuevo funcionamiento.

- Construccion de bases para la colocacion de Gabinetes de las Vias de
Cobro.
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