MODIFICACION Y AMPLIACION DE CONTRATO DE DISENO, CONSTRUCCION,
REHABILITACION, MANTENIMIENTO Y FINANCIAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL
DE RUTA 9, ENTRE LAS PROGRESIVAS 105K650 y 210K000

El dia 19 de febrero de 2025, POR UNA PARTE: El Ec. José Luis Puig Folle, titular de la cédula de
identidad N° 1.376.455-4 y el Ing. Ramo6n Diaz Velazco, titular de la cédula de identidad N°
1.297.316-4, actuando en nombre y representacion de la CORPORACION VIAL DEL URUGUAY
S.A. (en adelante el Contratante), constituyendo domicilio en Rincén 528 Piso 5 de la ciudad de
Montevideo, y POR OTRA PARTE: el Sr. Eduardo Gabriel Peirano Brambilla, titular de la cédula de
identidad numero 3.793.946-8, en su calidad de Vicepresidente, actuando en nombre y
representacion de la Sociedad de Objeto Exclusivo GRUPO VIAL DEL ESTE S.A. (en adelante el
Contratista) persona juridica inscripta en el Rut con el N° 218 783 370 011,constituyendo domicilio
en ruta 101 km 27.300 de la ciudad de Barros Blancos, Canelones, CONVIENEN LO SIGUIENTE:

PRIMERO — ANTECEDENTES

1) El Contratante realiz6 un llamado a licitacidn para la ejecucién de un “Contrato de Obra
Publica para el Disefio, Construccién, Rehabilitacion, Mantenimiento vy
Financiamiento de la infraestructura vial dentro de la faja de dominio publico de la
Ruta 9, entre las progresivas 105k650 — 210k000” y el dia 22 de marzo de 2022, se
recibieron las ofertas. El dia 31 de mayo de 2022 el Contratante recibi6 el Informe de
evaluacién de las ofertas emitido por la Comision Asesora de Adjudicaciones de la DNV.
Analizadas las actuaciones anteriores el Directorio del Contratante resolvio el dia 31 de
mayo de 2022, adjudicar la licitacion de referencia al Grupo Vial del Este, suscribiendo
Contrato el dia 01 de agosto de 2022.

2) Por nota de fecha 12 de agosto de 2024, el MTOP solicita realizar una Modificacion y
Ampliacién al Contrato vigente, a los efectos de ajustar el cuadro de metrajes y aumentar
6 meses el plazo contractual para la finalizacién del Componente A. El dia 14 de agosto
de 2024, el Directorio de la Corporacion Vial del Uruguay S.A., resuelve aprobar la solicitud
de Madificacién y Ampliacion de Contrato solicitada por el MTOP, suscribiendo el mismo
el dia 27/08/2024.

3) Por nota de fecha 03/09/2024, la empresa Contratista solicita dejar sin efecto la
modificacion mencionada en el numeral anterior, y tramitar la misma solo a los efectos
sustituir el cuadro de metrajes de acuerdo al Proyecto Ejecutivo aprobado por la Direccion
Nacional de Vialidad y mantener el plazo contractual vigente. Por expediente
N°4175/2024, el MTOP acuerda lo solicitado por la empresa contratista, lo cual es
aprobado por el Directorio de la Corporacion Vial del Uruguay el dia 05/09/2024,
suscribiéndose contrato el dia 05 de setiembre de 2024.

4)  Por expediente 5945/2024 y 6373/2024, el MTOP solicita realizar una Modificacién y
Ampliacion al Contrato vigente, a los efectos aumentar el plazo contractual para la
finalizacion del Componente A y mantener el pago de los CIP de acuerdo con el
cronograma vigente a la fecha. El dia 18 de diciembre de 2024, el Directorio de la
Corporacion Vial del Uruguay S.A., resuelve aprobar la solicitud de Modificacion vy
Ampliacién de Contrato solicitada por el MTOP, suscribiéndose documento el dia 23 de
diciembre de 2024.

5)  Por expediente 4899/2023, el MTOP solicita realizar una Modificacion y Ampliacion al
Contrato vigente, a los efectos de incorporar la obra de “Readecuacion de Ruta 14, tramo
482k (Ruta 16) — 505k607 (Ruta 9).

6) El dia 26 de diciembre de 2024, el Directorio de la Corporacion Vial del Uruguay S.A.,
resuelve aprobar la Modificacién y Ampliacion de Contrato solicitada por el MTOP, y enviar
dicho expediente a la aprobacion del Ministerio de Economia y Finanzas (MEF) y la Oficina



de Planeamiento y Presupuesto (OPP) de acuerdo con el Pliego de Licitacion que rige a
este Contrato.

7) El dia 18 de febrero de 2025 recibimos el Exp. 2024-5-1-7992, con las aprobaciones del
MEF y OPP, lo que habilita la firma del presente Contrato.

SEGUNDO - OBJETO
Las partes acuerdan realizar la presente Modificacion y Ampliacion del Contrato vigente, a los
efectos de incorporar al mismo, la Readecuaciéon de la Ruta 14 en el tramo 482k (Ruta 16) — 505k607
(Ruta 9). De esta manera, el Objeto del Contrato quedara comprendido en dos items de acuerdo
con el siguiente detalle:

item 1: Comprende la Construccién de Doble Via en la Ruta 9, entre las progresivas 105k650
— 210k000. Para este item se mantienen las condiciones contractuales vigentes, comprendidas en
el Contrato original de fecha 01/08/2022, la Modificacion de Contrato fecha 05/09/2024, su Adenda
de fecha 23/09/2024 y la Modificacion y Ampliacién de Plazo de fecha 23/12/2024.

item 2: Readecuacion de Ruta 14, tramo 482k (Ruta 16) — 505k607 (Ruta 9). Estos trabajos se
ejecutaran de acuerdo con las Especificaciones Técnicas que se adjuntan en el Anexo |, asi como
las condiciones de recepcidn y conservacion que se agregan y forman parte del presente Contrato.
A su vez la emision de los CIP estara condicionada a la obtencién de los CCH-O, los cuales estaran
sujetos al cumplimiento bimensual del Plan de Trabajo (Anexo Il - PDT) de las obras mencionadas.

Los trabajos detallados en el item 2, se ejecutaran de acuerdo con los rubros, metrajes y precios
unitarios definidos en el Cuadro de Metrajes establecidos en el Anexo Il, el cual se agrega y forma
parte de la presente Modificacion y Ampliacién de Contrato.

Para los trabajos definidos en el item |, se mantiene el cuadro de metrajes vigente, previsto en la
Modificacién de Contrato de fecha 05/09/2024 y su Adenda de fecha 23/09/2024.

TERCERO - PRECIO
El monto de cada uno de los items mencionados anteriormente se discrimina de la siguiente
manera:

Para el item 1, no implica un aumento en el monto total contratado, de acuerdo con el siguiente
detalle, manteniéndose vigente los montos establecidos en el contrato de fecha 05/09/2024.

- ITEM1:
e Componente A (con leyes sociales y Fa): $ 10.305.570.312,88
e Componente B (con leyes sociales): $  859.522.500,69
e Componente C (con leyes sociales): $ 1.541.930.055,14

TOTAL ITEM 1: $ 12.707.022.868,71 (pesos uruguayos doce mil setecientos siete millones
veintidés mil ochocientos sesentay ocho con 71/100)

- ITEM 2:
e Componente A (con leyes sociales y Fa): $ 1.487.468.497,44
e Componente C (con leyes sociales): $ 174.084.478,00

TOTAL ITEM 2: $ 1.661.552.975,44 (pesos uruguayos mil seiscientos sesenta y un millones
guinientos cincuenta y dos mil novecientos setentay cinco con 44/100).



CUARTO - FORMA DE PAGO

El pago del item 1 (Componente A, Componente B y Componente C), mantiene lo previsto en los
contratos vigentes, Contrato original de fecha 01/08/2022, la Modificacion de Contrato fecha
05/09/2024, su Adenda de fecha 23/09/2024 y la Maodificacion y Ampliacién de Plazo de fecha
23/12/2024.

El pago del item 2, se detalla a continuacion:

El Componente A se pagara de la siguiente manera:

- El pago del 70% del componente A se efectuard mediante Certificados Irrevocables de Pago
(CIP) emitidos en su totalidad en Unidades Indexadas de acuerdo con lo solicitado en la oferta. La
emision de los CIP estara condicionada a la obtencién de los CCH-O, los cuales estaran sujetos al
cumplimiento bimensual del Plan de Trabajo (Anexo Il - PDT).

- El pago del 30% (Pago por Disponibilidad - PPD) del monto del componente A se facturara
en Unidades Indexadas, se pagard y estara sujeto a las condiciones y deducciones establecidas en
el Pliego de Condiciones y Comunicados que rigen este Contrato.

Los PPD del Componente A del item 2, se realizaran en 20 cuotas semestrales, comenzando la
primera a los 180 dias corridos de la obtencion de ATTO, siendo abonados los 15 de junio y 15 de
diciembre de cada afio. Sin perjuicio del plazo indicado en el parrafo 3 de la clausula Quinto
siguiente, el Contratista podra realizar las intervenciones que correspondan luego de dicha fecha a
los efectos de mantener el indice de Calidad de Obra en Servicio (ICOS) y evitar deducciones en
los pagos por disponibilidad (Sub-Componente A2)

El Componente C (item | y 11), se pagara de acuerdo con lo previsto en el pliego de licitacion, y no
se podra ejecutar mas alla del mes de diciembre de 2034 inclusive.

Los pagos del Componente C del item 2, comenzaran a los 180 dias corridos de la obtencion del
ATTO, siendo pagaderos los 15 de junio y 15 de diciembre de cada afio,

Los pagos correspondientes al item 1y al item 2 Ginicamente podran ser afectados por deducciones
que correspondan a las obras del item 1 o del item 2, respectivamente. Los créditos que puedan
surgir en relacion a la obra del item 1, no se podran compensar con deudas bajo la obra del item 2
y viceversa.

QUINTO - PLAZO
Los trabajos comprendidos en el item 1, mantienen el plazo establecido en la Modificacién y
Ampliacién de Contrato de fecha 23/12/2024.

Los trabajos comprendidos en el item 2 tienen un plazo de ejecucién de 18 meses, y se ejecutaran
de acuerdo con lo previsto el Plan de Trabajo (PDT) y Preventivo de Flujo de Fondos (PFF)
establecidos en el Anexo Il el cual se agregay forma parte de la presente Modificacion y Ampliacion
de Contrato.

Sin perjuicio de lo anterior, el plazo total del contrato (item 1 e item 2) se mantiene en 12 afios de
acuerdo con lo previsto en el Contrato original de fecha 01/08/2022, contados desde la firma del
acta de replanteo con fecha 12 de diciembre de 2022 fecha en la cual comenzaron las obras, por lo
gue el mismo finaliza el 12 de diciembre de 2034 (inclusive).

SEXTO — GARANTIA DE FIEL CUMPLIMIENTO DE CONTRATO

Las Garantias de Fiel Cumplimiento de Contrato relativas al item1 fueron depositadas antes de acto
y se encuentran plenamente vigente, a saber: Pdlizas N°6086924/4 por USD 1.054.931 (ddlares
americanos un milléon cincuenta y cuatro mil novecientos treinta y uno), N°6085904/6 por USD



970.000 (ddlares americanos novecientos setenta mil) y N°6085901/6 por USD 970.000 (ddlares
americanos novecientos setenta mil), Barbuss Risk N°5.304 Suplemento 14 por USD 2.235.023
(délares americanos dos millones doscientos treinta y cinco mil veintitrés) y SBI SEGUROS
FPU000001212-0001212-001 por USD 4.470.046 (ddlares americanos cuatro millones
cuatrocientos setenta mil cuarenta y seis).

Previo a la firma de la presente Ampliacion de Contrato, el Contratista deposit6 Garantias de Fiel
Cumplimiento de Contrato correspondiente al item 2 segun el siguiente detalle:

MONTO
ITEM OBJETO GARANTIA USD | ASEGURADORA N° POLIZA
Readecuacién de Ruta 14, tramo Banco de Seguros del
2 482k (Ruta 16) — 505k607 (Ruta 9) USD 1.250.000 Estado 6107053/0

SEPTIMO — PLAN ECONOMICO FINANCIERO

El Contratista debera presentar un nuevo Plan Econdmico Financiero Definitivo (PEFD) para el item
2, en un plazo maximo de 60 (sesenta) dias corridos contados a partir de la notificacion de la No
Objecion del MTOP a la presente Modificacion y Ampliacion de contrato. Las condiciones y
requisitos para la presentacion del mismo son las referidas en el pliego de licitacién y los
comunicados emitidos previo a la presentacion de las ofertas.

OCTAVO - FONDOS DE AFECTACION EXCLUSIVA

El Contratista integré de forma exclusiva fondos equivalentes al 15% (quince por ciento) del monto
del Componente A, sin considerar el factor de ajuste de costos financieros, correspondiente al item
1. Esta integracion de capital asciende a la suma de $1.122.122.196 (pesos uruguayos mil ciento
veintidds millones ciento veintiddés mil ciento noventa y seis).

A partir de la presente Modificacion y Ampliacién de Contrato, el monto total de los fondos afectados
en forma exclusiva deberd ascender a la suma de $1.284.085.229,26 (pesos uruguayos mil
doscientos ochenta y cuatro millones ochenta y cinco mil doscientos veintinueve con 26/100).

Considerando los fondos ya integrados por el Contratista, el saldo por integrar correspondiente al
monto del Componente A, sin considerar el factor de ajuste de costos financieros del item 2,
asciende a la suma de $161.963.033,26 (pesos uruguayos ciento sesenta y un millones
novecientos sesenta y tres mil treinta y tres con 26/100). Este saldo lo debera integrar en un
plazo no mayor a cuatro meses desde la firma del presente Contrato.

Salvo autorizacion expresa del Contratante, en caso de que los fondos de afectacion exclusiva se
integren en Capital Social, deberan mantenerse respecto de cada item hasta haber obtenido el
tltimo CCH-O del Componente A correspondiente.

Cumplida la condicién precedente, el Capital Social podra reducirse hasta alcanzar el 10% del
Componente A de cada item, sin considerar el factor de ajuste de costos financieros.

NOVENO - SEGUROS

El Contratista ha actualizado y depositado el seguro de responsabilidad civil contra todo riesgo por
un monto de USD 5.000.000 (d6lares americanos cinco millones), de acuerdo a los trabajos a llevar
a cabo indicados en el Objeto del presente contrato, mediante pdliza de la empresa SBI Seguros
Uruguay SA.



Previo a la firma del presente Contrato el Contratista deposité las pdlizas contra reclamos ante Ley
de Tercerizaciones Banco de Seguros del Estado, N°6107051/0 por un monto total de USD
1.950.000- (ddélares americanos un millon novecientos cincuenta mil con 00/100). Esta péliza cubre
las tareas a desarrollar correspondientes al item 2 indicadas en el Objeto del presente Contrato.

Las pdlizas contra reclamos ante Ley de Tercerizaciones que cubren las tareas a desarrollar
correspondientes al item 1, han sido depositadas antes de acto y se mantienen vigentes, a saber:
polizas de la empresa Banco de Seguros del Estado, Pdlizas N°6085909/6 por USD 1.200.000
(délares americanos un millon doscientos mil), N°6085908/5 por USD 1.200.000 (ddlares
americanos un millon doscientos mil), N°6086941/5 por USD 1.305.069 (délares americanos un
millon trescientos cinco mil sesenta y nueve), de la empresa Barbuss Risk N°5.303 Suplemento 14
por USD 2.764.977 (d6lares americanos dos millones setecientos sesenta y cuatro mil novecientos
setenta y siete) y de la empresa SBI Seguros Uruguay FPU-000001209-0001209-001 por USD
5.529.954 (délares americanos cinco millones quinientos veintinueve mil hovecientos cincuenta y
cuatro).

Asimismo, acredita la contratacion del Seguro Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesionales
(Ley N° 16.074) por su parte y por los Subcontratistas que proponga, los cuales debera mantener
vigente durante todo el plazo del contrato.

Toda modificacion en las condiciones de dichos seguros, deberan ser aprobadas previamente por
escrito por el Contratante.

DECIMO - PREVISIONES VARIAS

En todo lo no modificado por el presente acuerdo, continuaran vigentes y validos todos los términos
establecidos en el Contrato original de fecha 01 de agosto de 2022 y todos los demas documentos
gue forman parte de esta contratacion.

DECIMO PRIMERO — COMPETENCIA Y JURISDICCION APLICABLE
Las partes aceptan como derecho aplicable a este Contrato el Derecho Privado y la competencia y
jurisdiccién de los tribunales de la ciudad de Montevideo y renuncian a cualquier otra opcion.

DECIMO SEGUNDO - DOMICILIOS

Las partes constituyen domicilio a todos los efectos de este contrato en los indicados como suyos
en la comparecencia, donde seran validas todas las comunicaciones y notificaciones que se cursen
en forma fehaciente.

DECIMO TERCERO - NO OBJECION DEL CONCEDENTE
Este contrato se firma ad-referéndum de la No Objecion por parte del Ministerio de Transporte y
Obras Publicas.
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Corporacién Nacional para el Desarrollo
Corporacion Vial del Uruguay S.A.
Concesion de rutas nacionales

Especificaciones Técnicas

Rehabilitacion y ensanche de firme de
Ruta 14 Tramo: Ruta 16 — Ruta 9

Seccion 7. Especificaciones y condiciones técnicas
Ruta 14 Tramo: Ruta 16 - Ruta 9
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1 Descripcion de la obra

Las obras a ejecutar en el marco de Obras de Ampliacién del CREMAF Ruta 9 comprenden la
rehabilitacion del tramo de Ruta 14 (Departamento de Rocha) entre la progresiva 482+000 y 505+607
(Ruta 9).

Los trabajos a realizar consisten esencialmente en:

e  Correccion del drenaje.

e Ensanche o construccion de plataforma de forma de obtener un ancho de 10m a nivel de
pavimento terminado segln corresponda a los perfiles transversales.

e Bacheo del pavimento existente.

e Recargo, conformacion y compactacion de la capa de sub-base segun el tramo.

e Capa de base: recargo, conformacién y compactacion de capa de base con material granular
segun el tramo.

e Capade base reciclada con cemento portland en un ancho de 9,60 m en los tramos indicados

e Ejecucion de una capa de rodadura en mezcla asfaltica

e Sefializacién vertical y horizontal.

Las obras planificadas para Ruta 14 tienen definido su perfil transversal en la ldmina R14-PE-VI-ST-1.
2 Plan de trabajo — mantenimiento del transito

Durante la construccién se debera mantener el transito en la ruta en las mismas condiciones desde el
punto de vista de las crecientes que las actuales. A esos efectos se puede dar transito sobre la
estructura actual, previa verificacion de su capacidad de carga, se debe dejar como minimo una
senda de 3,20 m de ancho y proveer los ordenadores de transito (barreras, parapetos, semaforos,
etc.) de manera que la circulacidén se realice sin riesgo ni molestias para los usuarios y para que se
elimine la posibilidad de que sean afectadas las obras en ejecucion, rigiéndose por lo establecido en
las ETCM vigentes a agosto del 2003. En particular, debera considerarse la influencia de vibraciones
producidas por el transito sobre las piezas recién hormigonadas.

El Contratista propondra a la Direccion de Obra un plan de trabajo con su sefializacién de obra que
atienda a un avance por tramos de modo de permitir procedimientos constructivos correctos y
disminuir en lo posible las molestias al transito, rigiéndose por lo establecido en las "Especificaciones
Técnicas Complementarias y/o Modificativas del Pliego de Condiciones para la Construccién de
Puentes y Carreteras de la Direccidon Nacional de Vialidad" vigentes a agosto de 2003, en adelante
ETCM.

El mencionado plan, incluyendo eventuales desvios, deberd ser aprobado por la Direccidon de Obray
el Departamento de Seguridad en el transito previo a suimplementacién. Los costos de los eventuales
desvios no serdn objeto de pago directo.

2.1 Mantenimiento del transito, Sefializacion de obra

El Contratista debera organizar los trabajos y realizar a su costo todas las obras auxiliares y de
sefializacién que resulten necesarias a efectos de asegurar una circulacién permanente y en
condiciones de seguridad para los usuarios y los obreros. Se cumplira con la Norma Uruguaya de
Sefializacidn de la DNV.

Seccion 7. Especificaciones y condiciones técnicas 7.3
Ruta 14 Tramo: Ruta 16 - Ruta 9
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Concesion de rutas nacionales

Previo a la firma del Acta de Replanteo, el Contratista propondrd para su aprobacidn un Plan de
Seguridad Vial donde se incluird en detalle las acciones que tomard el mismo para garantizar la
seguridad vial en la zona de obra.

La sefalizacidon de obra atendera a un avance por tramos de modo de permitir procedimientos
constructivos correctos y disminuir en lo posible las molestias al transito, rigiéndose por lo
establecido en las ETCM y Norma de Sefalizacion de la DNV.

Para el cumplimiento de lo antedicho, el Contratista planificara, realizara los trabajos accesorios,
suministrara, colocara y mantendra la sefalizaciéon de obra, tomando las providencias que sean
necesarias, de acuerdo a lo establecido en la Norma Uruguaya de Sefalizacion de Obra,
Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad Vial, Ldminas Tipo DNV e indicaciones de la
Direccion del Contrato. Los elementos adicionales de delineacidn (balizas, tanques, etc.) estaran en
acuerdo a establecido en las Normas UNIT 1114:2007 y 1115:2007.

Las Sefiales serdn totalmente reflectivas tipo Xl fluorescentes (en el caso del naranja) de acuerdo a
ASTM 4956-16 y se confeccionardn de acuerdo a lo establecido en la Norma Uruguaya de
Sefializacidn, Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad Vial, Laminas Tipo DNV e
indicaciones de la Direccion de Obra.

Todas las sefales, tendran en su reverso un sello inviolable y visible desde un vehiculo en marcha
indicando: MTOP — N2 Licitacion — Nombre del Contratista — Fecha de Confeccion — N2 de sefial, en el
formato que indicara la Direccion de Obra. Ademas deberdn tener un cddigo QR constando
adicionalmente de lo anterior, la marca del material reflectivo y nimero de lote del mismo. Esta
informacidn se vinculara a una planilla Excel donde constaran todas las sefiales de obra empleadas en
ese contrato. Tendran acceso a esta planilla dnicamente el Contratista, Fabricante de la Senal y la
DNV, mediante contrasefia.

Todas las sefiales de obra estaran numeradas y no se aceptardn elementos reciclados.

El Contratista podra presentar variantes en los materiales empleados, cuyo recibo o no quedard a
exclusivo criterio del Concedente.

No es aceptable en horas nocturnas, la presencia de tramos sin sefializacion horizontal de eje como
minimo (demarcacién y/o tachas reflectivas, de acuerdo a lo indicado por la Direccién de Obra),
cualquiera sea su longitud.

Todos los trabajos anteriores se cotizaran en el rubro 382 “Sefializacién de Obra” debiendo los
oferentes cotizar un valor minimo equivalente al 0.5% del monto del contrato sin impuestos ni leyes
sociales.

El pago se realizara en cuotas mensuales e iguales en funcion del cumplimiento de lo establecido enla
norma. No se realizard ningun pago hasta que la sefalizacién haya sido entregada, colocada y
aceptada por la Direccion de la Obra.

Ante incumplimientos se impartird una orden de servicio intimando la solucién en un plazo inferior a
las 24 horas; superado dicho plazo se aplicardn las multas establecidas para el incumplimiento de una
orden de servicio.
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3

3.1

3.2

La Administracidon queda eximida de toda responsabilidad en caso de accidentes originados en
deficiencias de los desvios o su seflalamiento. El Contratista no tendrd derecho a reclamaciones ni
indemnizacién alguna de parte de la Administracidn en concepto de dafios y perjuicios, por los dafios
ocasionados por el transito publico en la obra.

En los casos de prérrogas o ampliaciones de obra, el contratante se reserva el derecho de ampliar o
no el rubro “Sefalizacion de obra”, de acuerdo con las caracteristicas de la propia prérroga o
ampliacion.

Trabajos de Carreteras en Ruta 14
Donde corresponda y de acuerdo con el orden sefalado a continuacidn se realizaran los siguientes
trabajos:

Relevamiento y replanteo de obra

Previo al inicio de las obras y con el fin de modelar el terreno se deberan realizar perfiles transversales
como minimo cada 25 metros en rectas y cada 12,5 metros en curvas. Los perfiles deberan contener
todos los puntos notables que el profesional considere necesarios para el proyecto y ejecucion de la
obra. Se relevaran todos los servicios y objetos que se encuentren dentro de la faja publica tales como
arboles, refugios de dmnibus, columnas de transmisién de energia eléctrica, etc.

Durante la ejecucion de la obra, se nivelara el eje y se tomaran perfiles trasversales como minimo cada
25 metros en rectas y cada 12,5 metros en curvas, a los efectos de permitir a la Direccién de Obra
controlar las cotas, pendientes transversales y metrajes de las distintas capas de materiales que se
ejecutaran.

Correcciones de drenaje

3.2.1 Cunetas

Las obras de correccidon del drenaje consisten en la profundizacion de las cunetas existentes y
adecuacion de las alcantarillas existentes. Con ello se procura lograr un rapido escurrimiento superficial
de las aguas de lluvia y un descenso del nivel freatico, alejandolo de la superficie del pavimento.

El Contratista deberd profundizar las cunetas en los lugares indicados por la Direccion de Obra. Salvo
indicacion especial, la diferencia de cotas entre el eje del pavimento existente y el fondo de la cuneta
en la misma progresiva serd como minimo de 1,10 m, con la Unica excepcién de los inicios de cunetas
en acordamientos convexos, en donde la profundidad minima de cunetas serd de 0,80 m, medida
desde la cota en el eje del pavimento. Se asegurard que la pendiente longitudinal minima no sea
inferior a 0,5%.

En los subtramos en los cuales el ancho de la faja no permita alojar dicha geometria de cuneta se podra
a juicio de la Direccién de Obra modificar la misma.

El pago de todas estas tareas no serd objeto de pago directo y su pago se considera prorrateado en los
demds rubros de la obra.

En los lugares que indique el proyecto se ejecutara una cuneta revestida de hormigén de espesor
0.07m. La longitud y area de desagiie serd la especificada en las ldminas de proyecto. Todos los
trabajos necesarios, se pagaran al precio unitario establecido en los siguientes rubros:
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3.3

5134 Cuneta revestida (m2).

3.2.2 Alargue, construccién y sustitucion de alcantarillas

El presente proyecto requiere el alargue de alcantarillas existentes, aumento del drea de desagiie,
sustitucion completa de la alcantarilla existente y construccidn de alcantarillas nuevas. En el Cuadro de
Alcantarillas Ruta 14 se especifica progresiva, tipo, dimensiones, trabajos a realizar y volumen de
hormigdn necesario.

Todos los trabajos necesarios, se pagaran al precio unitario establecido en los siguientes rubros:

275 Alcantarilla de cafos de hormigén armado 80cm (m).

268 Alcantarilla de caifos de hormigdn armado 100cm (m).

281 Cabezales de hormigdén armado clase VIl para cafios (m3).
261 Hormigdn armado clase VIl para alcantarillas (m3).

263 Hormigdn armado clase VIl para alargue de alcantarillas (m3).
219 Enrocado (m3).

588 Demolicidn alcantarilla existente (global).

Enla aplicacidn del articulo “3.1 Alargue de alcantarillas” de las ETCM se incluye la reconstruccién de la
zona a demoler que no sera objeto de pago por separado siendo incluido en el rubrado de alcantarillas.

Las alcantarillas existentes que permanecen deberan limpiarse y desobstruirse, los cauces se
rectificardn y limpiardn, se rellenaran las erosiones tanto a la entrada como a la salida de la alcantarilla
con bloques de piedra y se repararan los defectos de las alcantarillas (armaduras expuestas,
fisuraciones y descascaramientos).

El pago de todas estas tareas no serd objeto de pago directo, considerandose incluidos en el rubrado
de Alcantarillas.

3.2.3 Elementos para el pasaje de fauna y encauzamiento

Debido a que la obra requiere la expedicidon de la Autorizacién Ambiental Previa (AAP) por parte del
Ministerio de Ambiente, se debera prever en la zona de bafiados la posibilidad de colocar elementos
para el adecuado pasaje de fauna y encauzamiento de la misma, a fin de evitar el pasaje de la misma
por sobre la calzada. Las condiciones de dichos elementos deberdn estar de acuerdo con lo exigido por
el Ministerio de Ambiente en la referida autorizacion.

Estos elementos no serdn objeto de pago directo, y su pago se considera incluido en el rubro:
71 Gestion ambiental (global).
Obras de suelos

La obra requiere obras de suelos de acuerdo con los perfiles trasversales descriptos en la [dmina R14-
PE-VI-ST-1.
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Tabla 3-1 Perfiles transversales

Inicio Fin LCIHE Descripcion
tramo
458426 459325 899 | Obra Nueva
459325 460100 775 | Ensanche de plataforma
460100 470750 10650 | Obra Nueva
Sustitucién Suelo
470750 471250 500 | Seleccionado
471250 473125 1875 | Obra Nueva
473125 473950 825 | Ensanche de plataforma
473950 475750 1800 | Obra Nueva
Sustitucién Suelo
475750 476250 500 | Seleccionado
476250 481250 5000 | Obra Nueva
Sustitucién Suelo
481250 481750 500 | Seleccionado
481750 483000 1250 | Ensanche de plataforma
483000 485050 2050 | Obra Nueva
Sustitucién Suelo
485050 485550 500 | Seleccionado
485550 486300 750 | Obra Nueva
486300 486750 450 | Ensanche de plataforma
Sustitucién Suelo
486750 487150 400 | Seleccionado
487150 488800 1650 | Zona de Bafiado
488800 490350 1550 | Obra Nueva
Sustitucién Suelo
490350 490850 500 | Seleccionado
490850 494000 3150 | Obra Nueva
494000 494900 900 | Ensanche de plataforma
494900 495200 300 | Obra Nueva
495200 495500 300 | Ensanche de plataforma
495500 496150 650 | Obra Nueva
Sustitucién Suelo
496150 496650 500 | Seleccionado
496650 497300 650 | Obra Nueva
497300 497750 450 | Ensanche de plataforma
497750 501050 3300 | Obra Nueva
501050 502250 1200 | Ensanche de plataforma
502250 505607 3357 | Obra Nueva
3.3.1 Obras de calzada nueva

En aquellas zonas donde se corrige la traza segln se detalla en la tabla que se adjunta, antes de
construir la plataforma se debera retirar la cubierta vegetal del terreno afectado por la obra. Este
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material deberd usarse posteriormente como revestimiento de suelo pasto. Estas tareas
comprenderan las descripciones “Obra nueva”, Sustitucion suelo seleccionado” y “Zona de bafiado” de
la tabla antes adjunta.

Se haran las obras de suelos necesarias de acuerdo a las ldminas de proyecto proyecto.

Aquellos terraplenes con altura menor a 3 m (medida como diferencia de nivel entre el terreno natural
y el eje de calzada actual) tendran un talud con pendiente 1:4, mientras que para terraplenes mayores
a 3 m, se construirdn con pendientes hasta 1:1,5 y en un ancho tal que permita la colocacién de
defensas metadlicas. La transicion entre ambos perfiles se realizara en una longitud de 10 m como
minimo.

La extraccién de los arboles con perimetro mayor a 1 m, medido a 1 m del suelo, ramas y tocones
incluidos, y su traslado a un depésito propuesto por el Contratista y aprobado por el Director de Obra
seran pagados al precio unitario correspondiente al rubro:

9 Extraccion de arboles (c/u).

Los demas arbustos, malezas y arboles menores a 1 m no seran objeto de pago directo y su pago se
considera incluido en el rubro:

71 Gestion ambiental (global).

Los trabajos y materiales necesarios para las obras de suelos se pagardn al precio unitario de los

rubros:
6 Excavacién no clasificada (con transporte) (m3).
7 Excavacién no clasificada a depdsito (con transporte) (m3).
8 Excavacién no clasificada de préstamo (m3).
60 Excavacién en roca (m3).
76 Sobre transporté de suelos (m3/km).

En la eventualidad de una sustitucion extraordinaria el Contratista presentara la justificacién de la
misma, la cual sera valorada y aprobada por la Direccion de Obra.

Los trabajos y materiales necesarios para llevar a cabo estas sustituciones se pagaran a los precios
unitarios de los rubros:

7 Excavacién no clasificada a deposito (m3).
8 Excavacién no clasificada a préstamo (m3).

Subrasante mejorada

En aquellas zonas indicadas en la tabla anterior donde la descripcion haga referencia a “Sustitucion
Suelo Seleccionado”, se ejecutaran los ultimos 0,30 m de los terraplenes a construir con un material
gue cumple con lo especificado para Suelo Seleccionado.

El material granular utilizado se medira en metros cubicos de material compactado, se calculara de
acuerdo a la seccidn transversal indicada en el proyecto (“Zona de calzada nueva — Subrasante con

CBR<5%"), y se pagara en el siguiente rubro estando incluido en el mismo el transporte.

127 Base granular con CBR > 20% (Suelo seleccionado) (m3).
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Zona de bahados

En aquellas zonas indicadas en la tabla anterior donde la descripcidon haga referencia a “Zona de
bafiados”, se ejecutard el terraplén con un material que cumple con lo especificado para Suelo
Seleccionado, el espesor de terraplén de suelo seleccionado varia seguin proyecto entre 0.30m y 0.60m.

Antes de iniciar con las tareas de terraplenado, se definird en conjunto con la Direccion de Obra, la
necesidad de incorporar en el area una manta de geotextil, de manera de asegurar un buen
funcionamiento del terraplén. Estas tareas seran realizadas en las zonas indicadas en el proyecto y
deberan contar con la aprobacion del Director de Obra.

El material granular utilizado se medird en metros cubicos de material compactado, se calculara de
acuerdo a la seccidn transversal indicada en el proyecto (“Zona de baifado”), y se pagara en el siguiente
rubro estando incluido en el mismo el transporte.

127 Base granular con CBR > 20% (Suelo seleccionado) (m3).
596 Suministro y tendido de material geotextil (m2).

3.3.2 Obras de ensanche de plataforma

Las obras de ensanche de plataforma se ajustaran al plan de avance en tramos por media calzada, a
menos que el transito se pueda desviar confortablemente por una via sustitutiva lo que debera ser
aprobado por la Direccién de Obra y comenzaran luego de terminados los trabajos de profundizacién
de cunetas, procurando que no existan tramos de mas de 2 km con perturbaciones al transito.

Antes de construir el ensanche de plataforma se deberad retirar la cubierta vegetal proveniente de la
banquina, taludes y faja de terreno afectado por la obra. Este material debera usarse posteriormente
como revestimiento de suelo de pasto.

Las obras de ensanche de plataforma antes indicadas se realizaran a ambos lados. El ensanche se
realizara en un ancho tal que una vez terminado se obtenga el perfil transversal “Zona de ensanche de
plataforma”.

Una vez acondicionado el terreno de apoyo y con la aprobacién previa de la Direccién de Obras se
construira el ensanche de plataforma, tendiendo los suelos en capas de espesor tal que una vez
compactadas no superen los 0,20 m de espesor.

Se realizard un diente retirando el material existente a una distancia 3.40 m medida desde el eje actual
y en una profundidad 0,25 m. El material retirado podra ser utilizado en el ensanche de plataforma,
previa autorizacién de la Direccién de Obra.

La ampliacidn se realizara recortando los taludes para formar escalones que aseguren la traba con el
terraplén existente. Los escalones deben de tener un ancho suficiente para que puedan operar los

equipos.

La aprobacion de este trabajo estara sujeta a una prueba de carga con camién del tipo C11 con un peso en
el eje trasero de 10 ton y una presién de inflado de 120 psi.

Aquellos terraplenes con altura menor a 3 m (medida como diferencia de nivel entre el terreno natural
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3.4

y el eje de calzada actual) tendrdn un talud con pendiente 1:3 tal como se indica en la Figura N21,
mientras que para terraplenes mayores a 3 m, se construirdn con pendientes hasta 1:1,5y en un ancho
tal que permita la colocacién de defensas metalicas. La transicion entre ambos perfiles se realizard en
una longitud de 10 m como minimo.

Los trabajos y materiales necesarios para las obras de ensanche de plataforma se pagaran al precio
unitario del rubro:

6 Excavacion no clasificada (m3).

7 Excavacién no clasificada a deposito (m3).
8 Excavacién no clasificada de préstamo(m3).
76 Sobre transporté de suelos (m3/km).

En la eventualidad de una sustitucion extraordinaria el Contratista presentara la justificaciéon de la
misma, la cual serd valorada y aprobada por la Direccién de Obra.

Los trabajos y materiales necesarios para llevar a cabo estas sustituciones se pagaran a los precios
unitarios de los rubros:

7 Excavacion no clasificada a deposito (m3).
8 Excavacién no clasificada a préstamo (m3).
3.3.3 Revestimiento suelo pasto

Terminadas todas las obras de suelos se realizard un revestimiento de los taludes con suelo pasto
0.07m. Los trabajos y materiales necesarios para llevar a cabo esta tarea se pagaran al precio unitario
del rubro:

427 Revestimiento con suelo vegetal 7cm (ha).
Bacheo del pavimento existente
La etapa de bacheo se ajustara al plan de avance en tramos por media calzada, a menos que el transito
se pueda desviar confortablemente por una via sustitutiva, lo que debera ser aprobado por la Direccion
de Obra y la Division de Seguridad en el transito y comenzaran luego de terminados los trabajos de
profundizacién de cunetas, procurando que no existan tramos de mds de 2 km con perturbaciones al
transito.

Todas aquellas zonas comprendidas dentro de los tramos “Ensanche de plataforma” segun la tabla 3-1
donde existan hundimientos o que tengan movimientos relativos durante una prueba de carga con
camion del tipo C11 con un peso en el eje trasero de 10 toneladas y una presién de inflado de 120 psi,
serdn bacheadas.

El Director de Obra delimitara las zonas a bachear con lados rectos, paralelos y perpendiculares al eje
de la calzada.

Cuando el Director de Obra considere que el material granular y/o la subrasante existente es
inadecuado, ordenard su remocidn y sustitucidon por material que cumpla con lo especificado para el
material granular CBR = 60% para sub-base. La compactacion debe alcanzar el 98% del PUSM para los
0,20 m superiores y el 97% para el resto. Una vez terminada la compactacién del material granular este
debera tener el mismo nivel que la base granular actual.

El material removido se podra utilizar como suelo para ensanche de terraplén previa autorizacién de la
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3.5

3.6

Direccion de Obra. En caso de no ser utilizable sera depositado y enterrado fuera de los limites de la
faja en un lugar propuesto por el Contratista y aprobado por la Direccidon de Obra.

Todos estos trabajos (incluido la excavacidn, transporte y depdsito del material removido, asi como los
trabajos y materiales necesarios para realizar la tarea) se pagaran a los precios establecidos para los
rubros:

7 Excavacién no clasificada a deposito (m3).
135 Base granular con CBR > 60% (m3).

El rubro 135 se pagard de acuerdo al metraje geométrico indicado del bache y aprobado por la
Direccion de Obra.

Escarificado, conformacion y compactacion de capa del pavimento existente

Una vez aprobadas las obras de bacheo se procedera a escarificar la capa granular existen si la
Direccién de obra lo encuentra necesario, en las zonas indicadas en la tabla 3-1 como ensanche de
plataforma, el cual se realizard en una profundidad no menor a los 0,10 m, de manera de dejarlo en
trozos no superiores a 0,05 m de dimensidn maxima, por lo que el Contratista eliminard o triturara
todo elemento de mayor tamaio.

Este material escarificado se reciclara incorporandole y mezclandolo en forma homogénea con
material granular de aporte que cumpla con lo especificado para el material granular CBR >60%. Esta
mezcla se conformara y compactara en todo el ancho de plataforma de manera de obtener el perfil
transversal necesario, y tal que se constate una diferencia de +/- 0,02 m en la cota correspondiente al
eje viejo una vez realizada la compactacion y perfilado.

La aprobacién de este trabajo estard sujeta a una prueba de carga con camién del tipo C11 con un peso
en el eje trasero de 10 ton y una presién de inflado de 120 psi.

Todos estos trabajos, asi como los materiales necesarios para realizar la tarea se pagaran a los precios
establecidos en el rubro:

25 Escarificado, conformacion y compactacién de capa de base (m2)
131 Base granular con CBR = 60% (con transporte) (m3).

El rubro 25 se pagard tomando como base el ancho total de plataforma existente.

El metraje correspondiente al rubro 131 Base granular con CBR = 60% (con transporte) (m3), se
determinard haciendo una nivelacidn antes y después de realizada la tarea. Esta tarea contempla la
adecuacion del perfil transversal por corrimiento del eje, capa de sub-base en el ensanche de
plataforma asi como correcciones de pendientes transversales y peraltes.

Capa de sub-base

Aprobadas las obras de suelos, en todo el tramo se ejecutara una capa de subbase de 0,25m de
espesor de una capa de material granular que debera cumplir con las especificaciones para material
granular CBR 2 60 %. La compactacion del material debe alcanzar el 98 % del PUSM.

Estos trabajos (incluido transporte, tendido y compactacion de la capa de subbase) y los materiales
necesarios se pagaran a los precios unitarios establecidos para los rubros:
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131 Base granular con CBR 2 60 % (con transporte) (m3).

Capa de base estabilizada con cemento Portland

3.7.1 Recargo granular
Una vez aprobadas las tareas anteriores, se ejecutard en todas las zonas descriptas en la Tabla 3-1 a
excepciéon de “Zona de banado” un recargo de 0,25m de espesor y en un ancho tal de manera de
alcanzar los perfiles propuestos en la ldmina R14-PE-VI-ST-1.
El material a utilizar en la base debera cumplir con lo especificado para el material granular con CBR >
60 % para base y se compactara al 95% del PUSM, debido a que serd posteriormente reciclado.
Los materiales a emplear en la capa de base en lo que respecta a ejecucion, tolerancias, medicién y
forma de pago cumplirdn con lo especificado en la Seccion 4 de las ETCM de la DNV de Agosto/2003.
Estos trabajos y los materiales necesarios para realizarlos se pagardn en el precio unitario establecido
en el siguiente rubro:

131 Base granular con CBR > 60% (con transporte) (m3).
3.7.2 Reciclado con cemento portland

Una vez aprobadas las obras de recargo de la capa base se procederd a estabilizar en sitio la base
granular mediante la incorporacién de cemento Portland. El reciclado se realizara en una profundidad
tal que una vez incorporado el cemento, mezclado y compactado se obtenga una capa estabilizada de
0,25 m de espesor. Este reciclado se ejecutara en un ancho de 9,60 m de acuerdo a la lamina R14-PE-VI-
ST-1.

La granulometria de la mezcla resultante del material debera cumplir con el huso definido en Ia
siguiente tabla:

% PASANTE (en masa)
ABERTURA DE LOS TAMICES UNE-EN 933-2 (mm)

50 40 32 20 12,5 8 4 2 0,500 | 0,063

100 | 80-100| 75-100 | 62-100 | 53-100 | 45-89 | 30-65 | 20-52 | 5-37 2-20

La construccidn se ejecutara por media calzada, con el trafico circulando por la media calzada
adyacente, pero completando el ancho total de la calzada en la misma jornada buscando minimizar la
aparicidn de una fisura longitudinal en correspondencia con el eje. Los solapes que sean necesarios
realizar para completar el ancho de media calzada deberan ser como minimo de 0,15 m. Se pondra
especial cuidado en no sobredosificar el cemento Portland en los mencionados solapes.

Al inicio de cada jornada y de forma de dar continuidad al reciclado se realizara un solape de por lo
menos 2 m con lo ejecutado la jornada anterior.

El tipo de compactacién a emplear (pata de cabra, rodillo liso, etc) asi como la secuencia y nimero de
pasadas para lograr el resultado especificado serd establecido en la ejecucién del tramo de prueba.
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Si las condiciones de viento no permiten garantizar la correcta ejecucion de los trabajos, la Direccién de
Obra tendra la facultad de detener los mismos a fin de evitar la pérdida por arrastre del cemento
Portland y sus consecuencias.

La compactacion serd realizada sobre toda la superficie de la capa de modo de asegurar que todo el
material sea uniformemente compactado a un peso unitario seco no inferior al 98% del PUSM
obtenido en el ensayo de compactacion.

Los trabajos de compactacion y perfilado deberan darse por terminados en el plazo de 2,5 horas desde
el momento que se agregue agua al cemento o en el tiempo que se determine mediante ensayo
normalizado del periodo de trabajabilidad segun las directrices planteadas por la norma UNE—EN
13286-45, con la excepcion de la compactacion la cual debera ser realizada segun lo expuesto en la
norma UY-S-17.

El perfilado de la superficie luego de terminada la compactacidn sélo consistird en retiro de material,
no podra agregarse material adicional. En el caso de retiro de material deberd hacerse con la humedad
gue tenga el material en ese momento, no pudiéndose agregar mas agua que la imprescindible para un
correcto curado. Si en ese plazo no se ha conseguido la terminacién de los trabajos en condiciones de
aceptacion se procedera a la reconstruccion del tramo.

Finalizado el perfilado y la compactacidn de la mezcla reciclada se comenzard el curado mediante el
riego con agua de forma de mantener la base continuamente himeda hasta que se realice el curado
con emulsién.

El material bituminoso deberd aplicarse uniformemente a la superficie de la base terminada a un
promedio de aproximadamente 1,0 It/m2 y en un ancho de plataforma de 9,60 m.

Como forma de proteccidn se debera ejecutar adicionalmente al riego de curado con emulsién la
extension de una capa de arena (con menos del 15% de particulas inferiores a 0,063 mm) en una
dotacién entre 4y 6 litros por metro cuadrado y en todo el ancho de estabilizado. La Direccion de Obra
podrd autorizar el uso de otros materiales que considere mejor el Contratista para cumplir con los fines
descriptos. Esta autorizacién también podra ser revocada a juicio de la Direccidn de Obra.

Con respecto a las tolerancias en la terminacidn de la capa de base estabilizada se debera cumplir la
cldusula 4.4 “Tolerancias” de las ETCM.

El peso del cemento empleado se determinara como el producto del volumen correspondiente a la
capa de material reciclado por el contenido de cemento Pértland incorporado a la misma.

Debido a la técnica empleada de estabilizado en sitio, se deberd contar con el equipamiento apropiado,
cuyas caracteristicas técnicas y de disponibilidad deberan ser detalladas en la oferta.

a) Equipo Distribuidor de cemento

Los equipos dosificadores de cemento deberdn asegurar la incorporacién de la cantidad de
aglomerante determinado en el estudio de la mezcla asi como la distribucién homogénea del mismo
tanto en sentido longitudinal como transversal. Esto se podra hacer utilizando equipos dosificadores
por via humeda, que inyecten directamente el cemento en forma de lechada en el tambor del
equipo reciclador, o por distribucion delante del equipo reciclador utilizando equipos dosificadores
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en seco, evitando todo tipo de pérdidas y levantamiento de polvo. Esta prohibido la distribucidn
manual mediante bolsas o a granel, solo esta permitido la distribucion dosificada mecanizada del
cemento portland de acuerdo a la férmula de trabajo obtenida.

Debe contar con un sistema de extendido del conglomerante de forma ponderal, sincronizado con
la velocidad de avance y el ancho de trabajo.

Ademas, debera contar con un sistema que pueda realizar correcciones al instante de las diferencias
que se detecten entre la dosificacion proyectada y la real.

Debera poder emitir en forma automatica un reporte de trabajo para un determinado periodo en el
que conste la informacién del drea cubierta y el peso del cemento portland esparcido.

b) Equipo Reciclador

Para la realizacidn del reciclado en sitio con cemento se empleara una maquina recicladora de
ultima generacidon formada por un equipo automotriz con un rotor con uno o varios ejes
horizontales de paletas o picas situadas dentro de una carcasa o cdmara de mezclado en la que se
puede inyectar agua.

El equipo debera garantizar la disgregacién del pavimento hasta la profundidad especificada,
realizando una mezcla uniforme con el cemento y el agua, para lo que se realizaran el nimero de
pasadas necesarias. Debera tener un tambor de fresado y mezclado de ancho de trabajo no menor a
2,4 m La potencia minima de estos equipos sera de cuatrocientos (400) kW y debera encontrarse en
perfecto estado de funcionamiento para lo que se comprobara que la dosificacion y el amasado son
homogéneos en todo el ancho del equipo.

Todos los trabajos necesarios para la construccion de la capa se pagaran al precio ofertado en los
rubros:

94 Cemento Pdrtland para base estabilizada con cemento, con transp (Ton).
111 Ejecucion de tratamiento bituminoso de imprimacion (mz2).

181 Reciclado de pavimentos (m2).

2135  Suministro, transporte y elaboracidon de emulsiones asfalticas (m3).

Tramo de prueba

Antes de iniciarse la puesta en obra de la capa reciclada con la incorporacién de cemento Portland sera
perceptiva la realizacion del correspondiente tramo de prueba, para comprobar la formula de obra, la
forma de actuacion del distribuidor de cemento, reciclador, compactadores utilizados para la
construccion de la capa, la microfisuracién y las demas tareas necesarias.

La Direccién de Obra determinara si es aceptable su realizacién como parte de la obra en construccion.
A la vista de los resultados obtenidos, la Direccidon de Obra definira:

e Siesaceptable ono el esparcido del cemento portland y el procedimiento constructivo. En el
primer caso, se podra iniciar la ejecucidn del estabilizado. En el segundo, deberd proponer las
acciones a seguir, repitiendo la ejecucién de la seccion de prueba una vez efectuadas las
correcciones.

e Sison aceptables o no los equipos propuestos por el Contratista. En el primer caso, definird su
forma especifica de actuacién. En el segundo caso, el Contratista debera proponer nuevos
equipos, o incorporar equipos suplementarios.

No se podrd proceder a la produccién sin que la Direccidn de Obra haya autorizado el inicio, en las
condiciones aceptadas después del tramo de prueba.
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3.8

3.9

El tramo de prueba tendrd una longitud aproximada a los 300 m.
Control de calidad

Con el fin de controlar la capa de base reciclada se tomaran como minimo dos (2) muestras del
material de base recién mezclado con el cemento Portland por cada tramo. Se considerard como tramo
al menor que resulte de aplicar los siguientes criterios:

1. Quinientos metros (500 m) de calzada.

2. Eltramo construido diariamente.

El nimero de probetas confeccionadas de cada muestra no sera inferior a tres (3) sobre las que se
determinara la resistencia a la compresién simple a los siete dias (UNE — EN 13286-41), aplicando el
mismo procedimiento descripto para la determinacién del contenido de cemento a utilizar.

Por cada diez mil metros cubicos (10000 m3) de material estabilizado o una (1) vez por semana, si se
estabilizara una cantidad menor, se realizara un ensayo Proctor modificado de la mezcla (UY-S-17-00
Método Il), que se empleara como referencia para la compactacion.

Se realizaran determinaciones de humedad y de densidad en emplazamientos aleatorios, con una
frecuencia minima de siete (7) por cada tramo. En el caso que se utilicen densimetros nucleares, éstos
habran sido convenientemente contrastados y calibrados en el tramo de prueba, con el cono de arena.

Capa de base estabilizada granulométricamente

En la zona descripta en la Tabla 3-1 como “Zona de bafado”, aprobadas las tareas de subbase se
procedera a construir la capa de base estabilizada granulométricamente. La misma serd de 0,25 m de
espesor la base se ejecutara en 9.20 m de ancho segun lo descripto en la lamina R14-PE-VI-ST-1.

El material a utilizar en la construccién de la capa de base estabilizada cumplird lo especificado para el
material de base estabilizada granulométricamente y se compactara al 98% del PUSM.

Una vez acondicionada y aprobada la capa de base, se procedera inmediatamente a ejecutar un
tratamiento bituminoso de imprimacion en todo el ancho de plataforma.

Si este riego de imprimacioén es liberado al transito se debera adicionalmente realizar una proteccidn
gue consistira en el riego de una capa de arena (con menos del 15% de particulas inferiores a 0,063
mm) en una dotacién entre 4 y 6 litros por metro cuadrado (4-6 I/m2) y en el ancho de calzada. Esta
tarea no serd objeto de pago directo.

Los materiales a emplear en la capa de base en lo que respecta a ejecucion, tolerancias, medicién y
forma de pago cumplirdn con lo especificado en la Seccidn 4 de las ETCM de la DNV de Agosto/2003.

Estos trabajos (incluido transporte, tendido y colocacién de la capa de base) y los materiales necesarios
se pagaran a los precios unitarios establecidos para los rubros:

111  Ejecucidn de riego bituminoso de imprimacion (m?2).
551  Material estabilizado granulométricamente CBR > 80% (triturado, con transporte) (m3).
2135 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas (m3).

Mezcla asfaltica para rodadura
Una vez aprobadas las capas de base y debidamente imprimadas, se ejecutard la capa de mezcla
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3.10

4.1

asfaltica de rodadura de forma de obtener un ancho util de calzada mas banquina de 9,20 m con un
espesor de 0,08 m tal como se indica en la ldmina R14-PE-VI-ST-1.

La mezcla asfaltica cumplira lo especificado para mezcla asfaltica para carpeta de rodadura y para base
negra segun corresponda.

Estos trabajos se pagardn a los precios unitarios establecidos en los rubros:

102 Mezcla asfaltica para carpeta de rodadura (ton).

118 Ejecucion de tratamiento bituminoso de adherencia (m2).

2134  Suministro, transporte y elaboracion de cemento asfaltico (ton).
2135 Suministro, transporte y elaboracidon de emulsiones asfalticas (m3).

Entradas particulares y Empalmes con caminos departamentales o vecinales

Las entradas particulares y empalmes con caminos departamentales, afectadas por la obra se
reconstruiran de acuerdo a la lamina tipo N2 265 "Empalmes tipo con calles y caminos vecinales,
entradas particulares".

Se acordara el recargo de la calzada con el pavimento de las entradas particulares y los caminos
departamentales en la forma que indique el Director de Obra y en una longitud maxima de 15 m.

Los trabajos y los materiales necesarios se pagaran al precio unitario del rubro:
31 Entrada particular incluidos cafios (C/U).

Puentes
Se prevé la construccién de puentes insumergibles en el tramo de obra.

Se presenta a continuacién un listado de las obras de puentes a proyectar y construir en este tramo de
ruta.

Progresiva Estructura Emplazamiento Caracteristica Observaciones
propuesto

485K530 Puente  Arroyo | Misma traza Longitud aprox. | Puente Nuevo
Tranqueras 41m

488K070 Puente  Arroyo | Misma traza Longitud aprox. | Puente Nuevo
Tranquera de los 71m
Indios

504K130 Puente Canal | Misma traza Longitud aprox. | Puente Nuevo
Laguna Negra 28m

Condiciones del proyecto

El Licitante debera presentar proyecto completo de caracteristicas técnicas no inferiores a las
condiciones establecidas en los Documentos de Licitacion, indicando todos los detalles, calculos y
especificaciones técnicas y no simples anteproyectos. Dicho proyecto debera estar totalmente de
acuerdo con lo especificado y deberan llevar la firma de un Ingeniero Civil, con experiencia acreditada
en el cdlculo de estructuras de por lo menos 5 afos y especializado en el proyecto de puentes. La
descripcidn del proyecto en los planos se efectuard con el suficiente detalle como para poder
determinar con precision, sin el menor género de duda las caracteristicas fundamentales de todos los
elementos y sus procesos de ejecucién, pudiéndose llevar a cabo posteriormente los planos de detalle
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especifico de aquellos elementos o unidades cuya complejidad no sea materia de duda en la
evaluacion de la cualidad de la solucidn a realizar.

No obstante, aquellos casos en los que la novedad o peculiaridad del procedimiento o su valoracion
den lugar a que el propio detalle sea determinante en la estimacidn, los detalles serdn incorporados en
su totalidad a los planos.

El proyecto presentado por el Licitante debera cumplir con las especificaciones de las Secciones X y XI
del PV y con las "Especificaciones Técnicas Complementarias y/o Modificativas del Pliego de
Condiciones para la Construcciéon de Puentes y Carreteras de la Direccion Nacional de Vialidad",
vigentes a agosto de 2003, en adelante ETCM.

a)

b)
c)
d)

e)

f)

Planialtimetria: Los puentes nuevos deberdn ser disefiados para un Tr=100 afios y tendran una
situacién planialtimétrica que permita una velocidad de circulacién no inferior a 90km/h,
debera proyectarse una rasante de condiciones altimétricas no inferiores a la del puente dela
calzada existente.

La longitud de los puentes, la superficie efectiva de desagiie y la franquia no seran inferiores a
las que surjan del estudio hidrdulico ni a las de los puentes existentes.

Calzada: sera de un minimo de 9,20 m de ancho entre pie de barreras tipo New Jersey,
incluyendo los 7,20 m de ancho de calzada propiamente dicha y a cada lado banquinas de 1 m.
La separacién entre pilas no serd inferior a la existente y debera respetar las recomendaciones
del Estudio Hidraulico.

Sobrepiso: la losa de tablero debera llevar una capa de desgaste de carpeta asfaltica u
hormigdn con un espesor minimo de 0,04 m. En caso que sea con carpeta asfaltica la misma se
prolongard en la losa de acceso.

Defensas: se dispondran en el borde de las calzadas, seran tipo New Jersey de hormigén
armado con el perfil indicado en el detalle y disefiadas para soportar una fuerza de choque
accidental de 20 toneladas aplicada perpendicularmente y a la altura de su cara superior. Esta
fuerza podra suponerse repartida uniformemente en la base de la barrera, en un ancho de 3
m. Para la New Jersey central se aplicara un esquema similar simétrico. Deberan cumplir con el
TL4 de MASH de AASHTO o especificaciones analogas debidamente justificadas y aprobadas
por la DNV. Debera preverse la instalacién de columnas de iluminacién en las mismas, dejando
dos ductos de phi 50 mm minimo con registros cada 35 m y el cafio de conexién a la futura
columna.

Defensa TIPO New Jersey

0,05

0,18 /0,15

—

Nivel de rodadura

0,80=<H=0,90

Goterdn
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g)

h)

i)

k)

m)

o)

Drenes: irdn colocados sobre la calzada y al pie de la barrera New Jersey, seran verticales, de
0,10 m de diametro, o cuadrados de 0,10 m de lado y sobresaldran 0,15 m de la cara inferior
de la losa. Su separaciéon no sera superior a 3 m. Sobre la calzada se realizara la
correspondiente zona de llamada. No se admitird drenaje atravesando la barrera.

Goterdn: llevara uno longitudinal de cada lado, ubicado en la parte del volado y a una
distancia no mayor de 0,05 m de su extremo. En los cortes de barrera que no estén sellados y
permitan pasaje de agua, se dispondran goterones transversales.

Juntas: la separacion de juntas no sera inferior a 45m. Su disefio debera cumplir con lo
indicado en las ETCM vy sera aprobado por el Contratante, previo a su ejecucion. En la
terminacién de la junta contra las New Jersey deberan disponerse piezas o transiciones
especiales.

En caso de sobrepisos de carpeta asfaltica, se construirdn a cada lado de la juntay en todo el
ancho de la calzada, fajas de hormigén Clase IV de ancho minimo de 1,0 m y del mismo
espesor del sobrepiso para luego recibir la proteccién de borde. En los cordones, defensas NJ,
veredas vy ciclovias se colocaran también juntas del tipo de las usadas en la calzada, no
requiriéndose bordes de proteccién. Las juntas de NJ que no correspondan a juntas de tablero
se sellaran con silicona.

Demolicién: deberan demolerse los puentes existentes hasta el nivel natural de terreno. No se
admitirad la incorporacion de ningun elemento de los puentes existentes en los nuevos
puentes.

Losas de acceso: deberan cumplir con las ETCM y tendran un ancho minimo acompanando el
ancho del puente entre pies de barreras New Jersey.

En ningln caso se podrd optar por soluciones que empleen los terraplenes de acceso con fines
resistentes.

Efectos térmicos, retraccidn, fluencia y asentamientos diferenciales deben ser tenidos en
cuenta para la verificacion de estados limites de servicio y estados limites ultimos, adoptando
en cada caso las rigideces correspondientes. No se admitirdn reducciones que no resulten del
analisis especifico de cada proyecto.

Apoyos de neopreno

Para la certificacién de calidad que establece la cldusula 11.7 de las ETCM, se exigiran, ademas
de los ensayos de recepcién establecidos en la parte Il del Anexo de la Seccién Il del PV
relativos al material elastomero, los ensayos relativos al acero de las chapas y los
correspondientes a los apoyos complexivos (compresion simple, distorsion, deslizamiento)
establecidos en la norma brasilera NBR 19783 u otra norma equivalente internacionalmente
reconocida. En cuanto a lo establecido en el numeral 11.7.1 de las ETCM para la previsién de
cambio de apoyos de neopreno, se deberd considerar que la altura minima de los gatos sera
de 20 cm.

En caso de obras prefabricadas, a las rotaciones del extremo de viga debidas a cargas
permanentes y accidentales, deberd agregarse una rotacidon suplementaria debida a la
imperfeccion del paralelismo de las superficies de apoyo que no podra tomarse inferior a
1/100.

Fundaciones:

Deberdn respetar las condiciones que surjan de los estudios geotécnicos y los hidrolégico
hidraulicos, adoptando coeficientes de seguridad conservadores y en ningun caso inferiores a
3.

De acuerdo con loindicado en el apartado 11.4.1 de las ETCM, las estructuras sélo podran ser
fundadas en terreno natural no removido. En fundaciones directas la penetracién en el terreno
resistente no sera inferior a 1m (valores inferiores sélo seran aceptados en casos
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4.2

excepcionales de integridad de la roca) y no se admitira la colaboracion lateral del terreno. La
consideracion de asentamientos o giros en bases aisladas sélo se tomara en cuenta para
verificar efectos desfavorables en los elementos de la estructura.
Para el caso de fundaciones con pilotes, tal como se expresa en el apartado 11.4.2 de las
ETCM, los mismos deberan tener una penetracion en el suelo no socavable de 8 m como
minimo, incluido el caso que el terreno sea roca.
La penetracion de los pilotes en el estrato resistente (incluido el caso de roca) no serd inferior
a 1,5 veces el didmetro del mismo y en ningln caso inferior a 1 metro.
En caso de que el estudio hidraulico lo requiera, se protegeran las fundaciones ante la
socavacion producida por las corrientes de agua. Para las pilas intermedias se considerara en el
disefio la superficie de terreno resultante luego de la socavacién durante el periodo de retorno
considerado en el informe hidraulico (Se considerara la socavacion de un TR=200 afios en la
condicion de disefio normal y TR=500 afios como “accidental”). En los estribos ademas de la
proteccién se considerard una socavacion minima de 2m para el disefio de los pilares,
cabezales etc. ubicados dentro del terraplén.
Las bases y cabezales no podran sobresalir del terreno natural.
No se admitiran valores de resistencia del terreno superiores ni profundidades menores a los
que resultan de los valores adoptados para las fundaciones de los puentes existentes.

p) Revestimiento de terraplenes de acceso al puente
En el articulo 11.3.2 de las ETCM se modifica la separacién minima de los hierros de 6 mm de
diametro que serd de 15 cm y se agrega que las escaleras deberan tener al menos una baranda
cuyo disefio deberd ser aprobado por la Divisién de Seguridad en el Transito.

Cargas de disefio

Cargas verticales de disefio sobre calzada

La carga movil sobre calzada correspondiente al vehiculo y la carga distribuida de 500 kg por metro
cuadrado establecidas en la Seccién X, Articulo D-5-2-1 del PV y las ETCM sera considerada para la faja
principal de 3,0 metros de ancho. Para la faja secundaria de 3,0 metros de ancho adosada a la principal
se considerara un camidn de las mismas caracteristicas geométricas pero de 30 ton de carga totalcon 5
ton de carga de rueda y una superficie de apoyo por rueda de 40 cm por 20 cm.

Para estructuras con ancho de calzada mayor a 9,20 m entre pie de barreras New Jersey extremas o
cara interior de barreras flexboeam extremas, se considerara una tercera faja de 3,0 metros de ancho
con un camién de iguales caracteristicas pero de 21 ton de carga total con 3,5 ton de carga de rueda 'y
una superficie de apoyo por rueda de 40 cm por 20 cm.

La carga distribuida en las sendas secundaria y terciaria, en el resto de la calzada y veredas sera de 300
kg por metro cuadrado.

Tanto los vehiculos como las cargas uniformes seran colocadas en la posicion mas desfavorable para el
calculo de cada elemento, tanto en el sentido longitudinal como en el transversal pero manteniendo
los vehiculos de las fajas principal y secundaria en la misma ubicacién longitudinal, no debiendo
considerarse las cargas del eje, rueda o superficie que produzca reduccidn de los esfuerzos solicitantes.
En el calculo del tablero la rueda se puede suponer adosada al elemento de contencién fijo no
rebasable (New Jersey, Flex beam).

Los vehiculos aproximarse transversalmente con una distancia entre ejes de ruedas mayor o igual a
0,50 metros.

Se empleard una Unica distribucién de fajas de cargas para todo el tablero, aunque la plataforma
soporte dos o mas vias separadas por barreras fijas y no rebasables (habra sélo una faja principal,
secundaria, etc y se podra cargar como si no existiera separacidn por barreras o canteros).

Cuando existan varias vias soportadas por tableros separados, cada uno de ellos tendra sus fajas de
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4.3

cargas, a efectos de las comprobaciones de los estados limite del tablero, asi como de la subestructura,
si ésta es independiente para cada tablero. Si dichos tableros estdn soportados por la misma
subestructura, pilas o estribos, a efectos del cdlculo de esos elementos, se considerara un Unico grupo
de fajas de carga para el conjunto de los tableros..

Esfuerzo longitudinal por aceleraciéon o frenado

Se modifica el Art.D-5-6 Esfuerzo longitudinal por aceleracion o frenado de la Seccién X del PV
guedando redactado de la siguiente forma:

Se considerara como representativa de este esfuerzo, una fuerza horizontal paralela al eje del puente y
ubicada el nivel de calzada. Dicha fuerza tendra una magnitud igual al 5% de la carga vertical
correspondiente al total de la carga mavil y sin impacto. No obstante en ningln caso las solicitaciones
provocadas podran ser inferiores a las que resulten de aplicar en un solo tramo del puente una carga
concentrada horizontal y paralela al eje del puente al nivel de la calzada de 26.000 kilogramos. Para
estructuras con ancho de calzada mayor a 9,20m entre pie de barreras New Jersey extremas o cara
interior de barreras flexbeam extremas, este valor serd de 36.000 kilogramos.

Fuerza centrifuga y otras fuerzas transversales

En puentes de planta curva, los vehiculos generan una fuerza transversal centrifuga Ft de valor:

Ft=0,2 Fv siR<200m
Ft=40 Fv/Rsi200m <R <1500 m Ft=0 siR > 1500 m
Siendo:

Fv: peso total de la suma de los vehiculos tipo camiones (45t, 75t o 96t segun el ancho de calzada)
R: radio del eje del tablero en planta

La fuerza Ft asi definida se considerara como una fuerza puntual, en la superficie del pavimento, que
actua horizontalmente en direccion perpendicular al eje del tablero y en cualquier seccion transversal
del mismo.

Ademds, en puentes curvos de radio menor de 1500 m, se tendra en cuenta el efecto del derrape
durante el frenado mediante una fuerza transversal Ftr, en la superficie del pavimento, igual al 25% de
la fuerza de frenado o aceleracidn definida anteriormente, que actia simultdneamente con ella.
Cargas sobre las veredas y/o ciclovias.

Se modifica el Art.D-5-2-3 Cargas sobre las veredas de la Seccion X del PV quedando redactado de la
siguiente forma:

El piso de las veredas y/o ciclovias y sus soportes inmediatos deberan ser calculados para una carga
movil de quinientos (500) kilogramos por metro cuadrado de superficie de vereda.

La influencia de las cargas en las veredas y/o ciclovias sobre los demas elementos de la estructura se
calcularan con la base de una carga moévil uniformemente distribuida aplicada sobre la superficie de
aquellas, de trescientos (300) kilogramos por metro cuadrado.

Estas cargas uniformes podran considerarse continuas o discontinuas o no considerarse en una vereda
y/o ciclovia, o en ambas seguin convenga para producir los esfuerzos mas desfavorables.

Las veredas y/o ciclovias no protegidas deberan disefiarse para soportar una rueda del vehiculo tipo
(7.500 kg). Esta carga no se superpondra con las otras cargas de disefio de la vereda. La absorcion de
esta carga debe ser verificada en la propia vereda y/o ciclovia y en los elementos estructurales que
soportan en forma inmediata.

Estudios geotécnicos para el proyecto estructural

Se deberd realizar un estudio geotécnico del emplazamiento de las estructuras utilizando métodos
directos, en donde se realice una toma de muestras para la ejecucién de ensayos de laboratorio o “in
situ”. Para estos se utilizard equipo de perforacién de manera que los registros de perforacion
representen exactamente las caracteristicas y clasificacién de los diferentes tipos de suelos.

Se realizard como minimo una perforacidon en ambos extremos de cada estructura y perforaciones
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intermedias aproximadamente equidistantes en distancias no superiores a 10m y de preferencia en
coincidencia con las pilas. En caso de no tener perforaciones en cada pila los valores deberan tomarse
del lado de la seguridad, para soluciones del tipo pilar-pilote sera obligatorio realizar una perforacién
por pila. Cada perforacion se llevara como minimo a 13m de profundidad respecto al perfil con
socavacion. Deberd también tomarse en cuenta en la profundidad final de las perforaciones el tipo de
fundacion propuesto, con el fin de asegurar las caracteristicas técnicas y capacidad de soporte de los
suelos de la zona de influencia de las fundaciones. En el caso de fundacién con pilotes la perforacién
debera ademas llegar al menos a 3 didmetros por debajo del nivel de fondo propuesto de pilotes. En
caso de fundacidn directa en que la perforacidn encuentre roca sana, sera suficiente perforar hasta una
profundidad adecuada y como minimo 2m debajo del nivel de fundacién, para asegurarse que la roca
es efectivamente sana, en caso de roca meteorizada el minimo serd de 5 m.

El informe determinara el o los tipos de fundacién recomendados y la cota de fundacion. En todos los
casos de cursos de agua, deberd tenerse en cuenta y valorar la socavacién general esperable, a fin de
que los resultados indicados contemplen este factor adverso en forma coordinada con el estudio de
erosiones a realizar.

El informe deberd indicar datos como: descripcion de la estratigrafia encontrada, humedad natural,
constantes fisicas, clasificacidon de suelos, angulo de friccién interna, cohesidn, granulometria, ensayo
SPT, peso unitario seco y humedo, capacidad de carga del suelo (admisible y de rotura), coeficientes de
empuje, RQD, etc. Si se trata de pilotes se calculara e indicara la resistencia de punta, la friccion lateral,
el coeficiente de balasto horizontal admisibles, indicandose el coeficiente de seguridad adoptado.
En caso de fundaciones con micropilotes y/o pilotes con base ensanchada sera preceptiva la realizacién
de ensayos con pilotes de prueba.

Los resultados de los ensayos ejecutados serdn avalados con la firma por el técnico profesional
responsable de los mismos, quien debera contar con experiencia acreditada en estudios geotécnicos.

Estudios hidrolégicos e hidraulicos para el proyecto estructural

Deberan contemplar como minimo:
¢ Definicidn de las cuencas sobre fotografias aéreas o cartas del SGM de escala adecuada, con su

correspondiente verificacidn en terreno y cuantificacién de areas.

¢ Evaluacién de las caracteristicas topograficas de la zona, los tipos de los suelos y vegetacién de
las cuencas y definicién de los parametros de diseno.
¢ Plano de la cuenca, con ubicacidn en planta de la estructura a proyectar.
* Recopilacion de Antecedentes
¢ Precipitaciones pluviales — Recopilacion de registros histdricos y actuales, curvas IDF.
¢ Datos de Caudales de los cursos de agua (Caudales medidos — Recopilacion de registros
histéricos y actuales del curso analizado preferentemente, con el drea de cuenca de aporte al
punto de aforo).
¢ Recomendaciones especiales sobre Emplazamiento de pilas y estribos.
e Calculo hidrolégico e hidraulico.
¢ Verificacién hidraulica de la estructura planteada con modelacién, se deberd indicar el area
inundada aguas arriba de la estructura. Justificando coeficientes empleados: CN, n de Manning,
parametros de férmulas de erosion. Y realizando una Modelacidn hidraulica HEC-RAS o similar.
¢ Definicién de Seccién de escurrimiento necesaria. Se debera hacer en la seccién préxima al
puente, en la que resulte mas desfavorable desde el punto de vista de la erosidn.
¢ Desarrollo y Cdlculo de la Socavacién general, por contraccion y localizada. Se debera hacer en
la seccion proxima al puente, en la que resulte mas desfavorable desde el punto de vista de la

erosion.
e En caso de existencia de agradacion o azolve determinacion de la tasa de transporte de
sedimentos.
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5.2

5.3

¢ Disefio de Proteccién de taludes y riberas, planos de los mismos, indicando dimensiones y

cotas.

¢ Planos, esquemas y cuadros donde se volcara toda la informacién obtenida y/o calculada.

e Otras obras necesarias.

¢ Presentacién de informe y planos siguiendo los formatos y las pautas generales enunciadas

para la parte estructural del puente.

e El calculo y dimensionamiento de los puentes debera realizarse para la Maxima Creciente
Conocida y para al menos un TR de 100 afios; y TR de 200 y 500 afios para el cdlculo de las erosiones.
Debera analizarse la sensibilidad para el efecto del cambio climatico.

Los estudios seran avalados con la firma por el técnico profesional responsable de los mismos, quien
debera contar con experiencia acreditada en estudios hidrolégicos e hidraulicos para puentes.

Especificaciones de los materiales
Materiales basalticos

La seleccion de los materiales basalticos a utilizar en los estabilizados granulométricos, tratamientos
bituminosos, base negra y carpeta asfaltica se ajustaran a las siguientes condiciones:

Estudio geoldgico y petrografico: En el cual se delimitardn y ordenardn las coladas segun su espesor,
identificando parte superior, central, central basal y transiciones.

El estudio petrografico del material a utilizar que debera mostrar ausencia de:
¢ Productos intersticiales verdes a pardo rojizos —amarronados, con presencia de arcillas y éxido
de hierro.
¢ Minerales arcillosos en clivajes de feldespatos y piroxenos, de alto riesgo de degradabilidad.

Ensayos de laboratorio: Las pérdidas en el ensayo con el acelerador de degradacién Dimetil-Sulféxido
(DMSO) deberdn ser menores al 70% para los materiales granulares utilizados y 60% para los utilizados
en base negra, carpeta de rodadura y tratamiento. Dicho ensayo se realizara de acuerdo a la técnica
establecida en la norma UY A 26 (provisoria).

Subrasante

Los suelos de subrasante deben tener un CBR > 5% al 95% del PUSM con una expansién menor al 3%.
El ensayo se realizara con una sobrecarga de 13.500 g.

Los suelos de subrasante deberdn ser compactados de modo que el peso unitario seco supere al 95%
del PUSM en los 0,30 m superiores y al 92% del PUSM debajo de esa profundidad.

En los desmontes donde los suelos de subrasante no cumplan con estas condiciones se sustituira el
suelo existente en una profundidad de 0,30 m por otro adecuado.

En el caso de suelos plasticos los ensayos se realizaran de acuerdo a lo establecido en las ETCM y la
humedad de compactacidn se ajustara a las condiciones establecidas en dichas especificaciones.

Material granular CBR 2 20%
El material a utilizar serd suministrado por el Contratista y deberda cumplir con las condiciones

establecidas en las ETCM de la Direccion Nacional de Vialidad vigente a Agosto del 2003, el Capitulo A
Seccidn IV del PV (con excepcién de los articulos A-2-1 y A-2-4 de la misma referida a granulometria y
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Desgaste los Angeles) y a las siguientes especificaciones sustitutivas:

e CBR220% al 100% del PUSM.

e Expansiéon menor que 0,7%.

e El ensayo de CBR se realizard con una sobrecarga de 18000 g.

e Limites de Atterberg y granulometria tales que verifiquen:

e X.IP<180

e X.LL<750

e Xes el porcentaje que pasa el tamiz N2 40 (UNIT N2 420), IP el indice plastico y LL el limite liquido
respectivamente de dicha fraccion.

El material se compactard uniformemente a una densidad de compactacidon minima de 95% del PUSM
obtenido en el ensayo UY-S 17.

Material granular CBR 2 60%

El material a utilizar sera suministrado por el Contratista y debera cumplir con las condiciones
establecidas en las ETCM de la Direccion Nacional de Vialidad vigente a Agosto del 2003, el Capitulo A
Seccion IV del PV (con excepcidn de los articulos A-2-1 y A-2-4 de la misma referida a granulometriay
Desgaste los Angeles) y a las siguientes especificaciones sustitutivas:

e CBR260% al 100% del PUSM.

e Expansion menor que 0,5%.

e El ensayo de CBR se realizara con una sobrecarga de 9000 g.

e Limites de Atterberg y granulometria tales que verifiquen:

e X.IP<£180

e X.LL<750

e Xes el porcentaje que pasa el tamiz N2 40 (UNIT N2 420), IP el indice plastico y LL el limite liquido
respectivamente de dicha fraccion.

e Equivalente de arena 2 35%.

El material se compactard uniformemente a una densidad de compactacién minima de 98% del PUSM
obtenido en el ensayo UY-S 17.

Material reciclado con cemento Pértland

El material se compactard uniformemente a una densidad de compactacién minima del 98% del
PUSM obtenido en el ensayo UY S 17.

Serd una mezcla homogénea, en las proporciones adecuadas, de material granular, cemento, aguay,
eventualmente aditivos, convenientemente compactada.

El contenido de cemento a utilizar (expresado respecto al material seco) sera aquel que garantice una
resistencia a la compresion inconfinada medida a los 7 dias (determinada segun la norma UNE EN
13286-41), mayor o igual a 20 kg/cm2.

Las probetas seran cilindricas y moldeadas segun la norma UY-S-17-00 Método Il (sin disco espaciador
de manera de obtener probetas de 152 mm de didmetro y 177 mm de altura) y curadas en

Seccion 7. Especificaciones y condiciones técnicas 7.23
Ruta 14 Tramo: Ruta 16 - Ruta 9



Corporacién Nacional para el Desarrollo
Corporacion Vial del Uruguay S.A.
Concesion de rutas nacionales

5.6

condiciones de temperatura y humedad controladas. Durante el curado de las probetas se deben
garantizar condiciones que eviten su desecacion: previo al desmolde, se debe mantener la superficie
de éstas cubiertas con arena o alguna tela humeda y protegidas de la intemperie de modo de evitar
temperaturas extremas. Una vez desmoldadas (se sugiere un periodo de 24 hs), se depositaran en
una cdmara de conservacion hasta el momento de ensayo, que consistird de un recinto que permita
mantener en su interior una humedad relativa igual o superior al 95% y una temperatura de 20 £ 2 °C.

A los efectos de determinar el contenido de cemento como se detallé previamente se tomaran
muestras representativas de los materiales existentes como minimo una cada 1km de tramo
homogéneo. Sobre cada muestra se realizara a lo sumo 3 probetas. Serd de exclusiva responsabilidad
del contratista ver la necesidad de aumentar el nimero de muestras o probetas realizadas en esta
etapa para cumplir a lo largo de toda la obra con los pardmetros minimos exigidos.

El cemento Pdrtland serd seleccionado y proporcionado por el Contratista. El cemento Pértland debe
cumplir lo especificado en el Capitulo D de la Seccidn Ill del Pliego General de Obras Publicas.

La cantidad de agua a agregar serd la requerida para poder realizar la compactacion con el contenido
optimo de humedad obtenido mediante el ensayo de compactacion UY-S-17-00 Método Il realizado
con el material granular adicionado de la proporcion de cemento establecida.

Tanto el equipo como el procedimiento de ejecucién deben asegurar resultados satisfactorios. Se
entendera por tales cuando se logre un mezclado uniforme del cemento, sin la presencia de veteados.

No podra realizarse el mezclado del cemento cuando la temperatura sea inferior a 5°C o superior a los
35°C. Cuando se trabaje a temperaturas ambiente entre 30°Cy 35 °C el Contratista debera proponer
las medidas a tomar para lograr un producto final que cumpla lo especificado las cuales seran
aprobadas por la Direccién de Obra.

La mezcla asfaltica deberd cumplir con una deformacién maxima menor a 6 mm en el ensayo de
resistencia a deformacion plastica de la norma NLT 173/01 con una presion de ensayo de rueda de 9
kgf/cm2.

Capa de base estabilizada granulométricamente

El material a utilizar sera suministrado por el Contratista y debera cumplir con las condiciones
establecidas en la Seccién IV del PV y las ETCM de la Direccion Nacional de Vialidad vigente a Agosto de
2003. Se adopta el material de la Gradacion B de la Tabla 1 (Clausula A-2-4 Seccion IV - PV) con las
siguientes especificaciones sustitutivas:

el material serd un estabilizado granulométrico triturado, consistira en un producto de trituracién de
roca sana, homogéneo, con un contenido maximo del 15% en peso de agregados naturales, libre de
pastos, malezas, materias organicas u otros materiales perjudiciales.
CBR > 80% para el 98% del PUSM.
Expansion menor del 0,3%.
El ensayo CBR y la expansidn se realizardn con una sobrecarga de 4500 g.
Desgaste Los Angeles:
Estandar (LAs) <25%
Humedo (LAh) < 35%
(LAs — LAh) <10%
Equivalente de arena >30.
Durabilidad en Dimetil - Sulfoxido: DMSO < 70%.
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IP <6
LL £25
La fraccién que pasa el tamiz UNIT N° 420 serd no plastica. Limites de Atterberg y granulometria tales
que verifiquen:
X.IP £180
X.LL<750

X es el porcentaje que pasa el tamiz N2 40 (UNIT N2 420), IP el indice plastico y LL el limite liquido
respectivamente de dicha fraccion.

5.7 Mezcla asfaltica
5.7.1 Deformacion plastica
Este ensayo se realizard sobre probetas moldeadas en laboratorio en la instancia de aprobacién de la
dosificacion de la mezcla y sobre probetas extraidas del pavimento en la instancia del tramo de prueba
establecido en la cldusula 7.7.1. de las ETCM de la Direccién Nacional de Vialidad vigente a Agosto del
2003y enlainstancia de las verificaciones periddicas establecidas en cldusula 7.7.2. de las ETCM de la
Direccion Nacional de Vialidad vigente a Agosto del 2003.
Los costos de estos ensayos corresponderan a la DNV salvo en lo referente a los costos de transporte y
cortado de las probetas que corresponderan al Contratista.
Se deberd recabar para conformar una base de datos la velocidad de deformacidn de cada probeta en
el intervalo 105 a 120 minutos (V 105/120). Se recomienda que esa deformacién no supere
20pm/minuto.
5.7.2 Modificaciones a las ETCM

Se modifica la redaccidn de las clausulas 7.2.1, 7.3.2. y 7.6.1. de las ETCM de la Direccion Nacional de
Vialidad vigente a Agosto del 2003 de la siguiente forma:

5.7.2.1 Clausula7.2.1
El agregado grueso a utilizar debera ser obtenido por trituracion de roca sana
Los materiales que pasen el tamiz N2 4 (UNIT 4.760) serdan una mezcla obtenida de la trituracidn de
roca sana, arena natural y finos provenientes de material granular natural. Los finos provenientes de
material granular natural deberdn ser no plasticos y tener un equivalente de arena no inferior a 45. La
Inspeccion podra exigir el zarandeo de la arena natural si fuere constatada la presencia de materias
extrafias en el yacimiento.
La mezcla de agregados para base negra estard integrada en un 80% como minimo, de particulas
provenientes de trituracidn de roca sana. El contenido maximo de arena estard limitado al 8%.
La mezcla de agregados para carpeta de rodadura estard integrada en un 100% de particulas
provenientes de trituracién de roca sana.

5.7.2.2 Clausula 7.3.2

Los cementos asfalticos cumplirdn con el tipo AC 20 — tabla 2 establecido en la norma AASHTO M —
226.

Los cementos asfalticos que no cuenten con un certificado del fabricante avalando el cumplimiento de
la especificacién indicada precedentemente serdn rechazados, no pudiéndose incorporar a la obra.
Las mezclas asfdlticas realizadas con cementos asfalticos que no satisfagan la especificacién
indicadamente durante los ensayos de control realizados posteriores seran rechazadas.
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5.7.23

5.7.2.4

5.7.25

Clausula 7.4.1

En la tabla de la cldusula 7.4.1 es modifica el tamafno maximo nominal para la capa de rodadura, que
debe ser de %'’ para espesores de la capa mayores o igual a 5cm.

Clausula 7.6.1

Cuando la obra incluya una sola capa de mezcla asfaltica, el Contratista debera colocar la capa de
mezcla asfaltica desde los extremos mds alejados de la obra hacia la planta asfaltica.

Cuando la obra incluya dos capas de mezcla asfaltica, el Contratista debera: a) colocar la capa de base
negra desde los extremos mas alejados de la obra hacia la planta asféltica; b) colocar la capa de
rodadura en un periodo no superior a las 4 jornadas de haber colocado la capa de base negra,
cuidando de realizar dicho tendido en direccién hacia el extremo de la obra de forma que el transito de
obra no pase por la capa de base negra.

Cuando la obraincluya tres capas de mezcla asfaltica, el Contratista debera: a) colocar la capa de base
negra inferior desde los extremos mas alejados de la obra hacia la planta asfaltica; b) colocar la capa de
base negra superior en un periodo no superior a las 4 jornadas de haber colocado la capa de base
negra inferior, cuidando de realizar dicho tendido en direccién hacia el extremo de la obra de forma
gue el transito de obra no pase por la capa de base negra inferior; c) colocar la capa de rodadura en un
periodo no superior a las 4 jornadas de haber colocado la capa de base negra superior, cuidando de
realizar dicho tendido en direccidn hacia el extremo de la obra de forma que el transito de obra no
pase por la capa de base negra superior.

Clausula 7.8.3

Se modifica el articulo 7-8-3 quedando redactado; “Cuando se alcancen las exigencias de
compactacion, se hara el pago segun las condiciones que se indican:
e Capas de rodadura de espesor menor o igual a 5cm, capas de base, intermedias o de
regularizacidn tendrdn al menos el 97% de porcentaje de compactacidn.
e (Capas de rodadura de espesor mayor a 5cm tendrdn al menos el 98% de porcentaje de
compactacion.

5.7.3 Modificaciones al Pliego General de Obras Publicas

5.7.3.1

5.7.3.2

Se modifican los siguientes articulos del “Pliego General de Obras Publicas (Texto corregido de 1989)”,
gue quedaran redactados de la siguiente forma:

Articulo E-2-1-5 de la Seccion VI — Mezclas Asfalticas

Se modifica el articulo E-2-1-5 de la Seccion VI — Mezclas asfalticas quedando redactado: “No se
permitira la ejecucién de capas de mezclas bituminosas, si la temperatura del aire medida a la sombra
fuera inferior a 5° C. Esta exigencia se elevara a 8° C en caso de que la capa a ejecutar tenga un
espesor compactado inferior a 5cms.”

Articulo F-2-1-1 de la Seccion VI — Mezclas Asfalticas

Se modifica el articulo F-2-1-1 de la Seccidn VI — Mezclas asfalticas quedando redactado: “Previamente
a la medicién de las obras ejecutadas y al tramite de su liquidacion, el Director de Obra debera
formular su aceptacién, para lo que se subdividird previamente la obra en secciones de tres mil
seiscientos metros cuadrados (3600m2) por via de circulacién.”
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5.7.3.3 Articulo F-3-1-3 de la Seccion VI — Mezclas Asfalticas

Se modifica el articulo F-3-1-3 de la Seccidn VI — Mezclas asfalticas quedando redactado: “A los efectos
de determinar el espesor y densidad en obra, en cada capa y faja de mezcla asféltica ejecutada de
cada seccidn, se procedera como se indica a continuacion:

Se considerard como lote, a la superficie de tres mil seiscientos metros cuadrados (3600 m2) 6 a la
fraccién construida en la jornada, en una sola capa de mezcla asfaltica.

Se extraeran testigos de cuatro pulgadas de didmetro en puntos ubicados aleatoriamente, a razén de
un testigo cada 360 metros cuadrados, en un nimero no inferior a tres, los cuales no podran estar
ubicados en la faja de treinta centimetros delimitadas por los bordes externo e interno del lote
analizado.

Alos efectos de la aceptacidn o rechazo de los trabajos, se podra dividir el lote en dos Unicos sublotes,
los cuales deberan ser continuos y tener un area minima del 30 % del lote original.

Para el célculo del espesor promedio se procedera en la forma siguiente: se calculara el promedio P1,
de todos los valores individuales de espesor, obtenidos.

Los valores individuales obtenidos superiores a 1,1 P1 se consideraran para los calculos ulteriores con
este ultimo valor, y, con estos valores corregidos y los restantes, se calculara finalmente el espesor
promedio Pm de cada seccién.”

5.7.3.4 Articulo F-4-2 de la Seccién VI — Mezclas Asfalticas

Se modifica el articulo F-4-2 de la Seccién VI — Mezclas asfalticas quedando redactado: “Durante la
ejecucién de cada una de las fajas y capas mencionadas en el Art. F 3-1-3, .se moldeara una probeta
por cada 600 metros cuadrados (600 m2) pavimentados, con la técnica de moldeo y compactacion
indicadas segun la norma UY M-3-89.

Se moldearan como minimo seis probetas por jornada, correspondientes a dos muestras diferentes de
la mezcla asfaltica ejecutada. En caso de que se trabaje solamente media jornada, el minimo de
probetas serd de tres.

Se determinara el Peso especifico Bulk de las probetas ejecutadas, segun la norma UY M-5-89 6 UY M-
6-89 segun corresponda.

Se determinara el promedio aritmético del peso especifico de las probetas, que constituira el peso
especifico de referencia de laboratorio a los efectos de las recepciones en obra.

El peso especifico promedio, logrado en obra, en cada lote y en cada secciéon, determinado sobre las
probetas extraidas segun lo previsto en el Art. F 3-1-3 se ajustara a las siguientes condiciones:

e (Capas de rodadura de espesor menor o igual a 5cm tendran densidad mayor o igual al 97%
del promedio de referencia de laboratorio correspondiente a la misma superficie.

e Capas de rodadura de espesor mayor a 5cm tendrdn densidad mayor o igual al 98% del
promedio de referencia de laboratorio correspondiente a la misma superficie.

e (Capas de base, intermedias o de regularizacidn tendran densidad mayor o igual al 97% del
promedio de referencia de laboratorio correspondiente a la misma superficie.

e En ningln caso se admitiran valores individuales menores a 96%.

5.7.3.5 Articulo F-4-3 de la Seccion VI — Mezclas Asfalticas

Se modifica en el articulo F-4-3 de la Seccién VI — Mezclas asfalticas, las tolerancias maximas en los
porcentajes en peso, respecto de la mezcla total, quedando:
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6.1

e Tolerancia maxima en los porcentajes en peso, respecto de la mezcla total
e Porcentaje de ligante bituminoso: £ 0,3%

Tolerancia maxima en los porcentajes en peso, respecto de la mezcla de arido

Tamices menores del UNIT 4760,

excepto el UNIT 74 Tamiz UNIT 74

Tamiz 4760 o mayores

* 6% *5% 2%

5.7.4 indice de lajas

Los agregados gruesos para mezclas asfalticas deberan cumplir un indice de lajas menor o igual a 25%
para capa de rodadura e indice de lajas menor o igual a 30% para capas de base negra, segun la norma
de indice de lajas IRAM 1687.

Seguridad vial

Sefalizacion horizontal

Se demarcaran todos los tramos, en eje y bordes, asi como los cebreados y otras demarcaciones
previstas segun la Norma Uruguaya de Sefializacién Horizontal y la DNV. Se instalaran demarcaciones
preformadas de disefio similar al de las sefales verticales, en los centros poblados y otras ubicaciones
donde se considere pertinente el refuerzo de la sefializacidn vertical en el pavimento. Para la ejecucion
rige lo establecido en la Serie 200-210 Requerimientos para la Ejecucion de Demarcaciones de
Pavimentos en Rutas Nacionales de la Normativa para Seguridad Vial de la DNV.

La sefializacidn horizontal a ejecutarse serd clase 1, de material termoplastico de aplicacién en caliente,
de acuerdo a las especificaciones establecidas en la Norma Uruguaya de Senalizaciéon, Normativa para
la Seguridad Vial y Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad Vial del MTOP.

La demarcacion de pavimentos se ejecutara en eje y bordes con un ancho de 15cm.

La Contratista debera hacerse cargo de la ejecucion de todos los trabajos de sefializacién horizontal,
incluido el pre-marcado de eje, bordes y zonas de adelantamiento prohibido, los cuales se consideran
prorrateados entre los rubros de demarcacion. La ejecucién de las marcas deberd ajustarse a los
criterios establecidos en la Norma Uruguaya de Seializacion Horizontal. Previo a la ejecucidn definitiva
de las marcas, la DNV deberd aprobar los trabajos de pre-marcado. Se debera cumplir con lo
establecido en la Normativa para la Seguridad Vial, serie 200.

Los sonorizadores termopldsticos seran de 5 mm de espesor y de acuerdo a la normativa vigente.

Se instalaran tachas cada 24m en eje y cada 48m en bordes, en empalmes cada 3m contra cordones y
cada 12m en zonas con banquina en los 150m anteriores y posteriores.

Empalmes:

e Se prohibira el adelantamiento en los accesos a empalmes en los 150m previos a la punta de
los canteros en los todos los sentidos.

e Sedemarcaran, ademas de la sefializacion horizontal estandar: Flechas direccionales, lineas de
detencion, "Ceda el paso" y preformados.
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6.2

e De ser necesario sonorizadores, se demarcaran para una reduccion de velocidad de 110 a
30Km/h.

Especificaciones para la demarcaciéon de preformados

El material termoplastico preformado se debe aplicar en caliente sobre el pavimento, estar constituido
a base de resinas sintéticas, con esferas y/o microesferas de vidrio perfectamente distribuidas y
adheridas a su superficie.

Certificado:

La Contratista deberd presentar previo a la ejecucién, un certificado del fabricante que el material
preformado termoplastico y microesferas ofrecidas responden a los requerimientos contenidos en
estas especificaciones, asi como la ficha técnica del producto.

Caracteristicas técnicas:

e El producto debera ser capaz de adaptarse a las imperfecciones del pavimento. A su vez, el
material sera capaz de ser fusionado con si mismo y con el termoplastico previamente aplicado
cuando este es calentado con soplete.

e El material estara compuesto de una resina éster modificada resistente a la degradacién por
los combustibles de los motores, lubricantes, etc.

e  Microesferas de Vidrio (excepto Negro):

e El material contendra un minimo de 30% de microesferas de vidrio incorporadas, con un
minimo de 80% de esferas perfectas y un indice de refraccion minimo de 1,50.

e El material contendra, ademas de las microesferas premezcladas, microesferas de vidrio
sembradas en el proceso de fabricacion, con una densidad superficial de 490g/m2 +/-10%.
Estas microesferas de vidrio tendran un minimo de 90% de esferas perfectas, indice refractivo
minimo de 1,50

e El espesor minimo para las ldminas es de 3 mm.

Senalizacion vertical

La sefializacidn vertical a ejecutarse serd clase 1, y cumplira con las especificaciones establecidas en la
Norma Uruguaya de Sefializacién, Normativa para la Seguridad Vial, Especificaciones del Equipamiento
para la Seguridad Vial del MTOP, y ldminas tipo DNV. El material reflectivo cumplird con la norma ASTM
4956-16 para tipo I.

Las sefiales serdn de las formas, disefio grafico, color y confeccién previstas en la Norma Uruguaya de
Sefializacidn, ldminas tipo 134 G1y G2, y “Especificaciones para el Equipamiento de Seguridad Vial”.

La altura medida desde la proyeccién del pavimento bajo la sefial al borde inferior de la misma sera
1.50m.

Los elementos de hormigdn se confeccionaran de acuerdo a la Ldmina Tipo DNV N° 134 G1, y
“Especificaciones para el Equipamiento de Seguridad Vial”.
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Se instalaran chevrones en todas las curvas, en cantidad y ubicacién definida en la Norma Uruguaya de
Sefializacion.

Soportes

Los soportes de sefiales y chevrones seran de cafio nuevo de hierro galvanizado de 2”, de largo variado
y 3,3mm de espesor de pared. Se cortara a la medida y se colocara en la parte superior un sombrerete
de chapa soldada. Posteriormente se soldaran las planchuelas de 25 x 3 mm, las que estaran ya
perforadas y galvanizadas. Inmediatamente se aplicara en todas las zonas que se hayan producido
cortes o soldaduras, un fondo anticorrosivo protector. Previo al pintado se le construirda una base
troncocdnica de 0,40 metros de alto, 0,20 metros de base mayor y 0,10 metros de base menor, con
hormigdén con una dosificacion de 325 kilogramos de cemento portland por metro cubico.
Posteriormente se limpiara el cafio, antes de aplicarle una mano de fondo para galvanizado y posterior
esmalte del color solicitado.

Su unidad de metraje sera el metro util, referido a la altura del poste a partir de la superficie del
terreno.

Los soportes de sefales de drea mayor de 2m”2 instalados en tramos rectos seran de hormigdn
armado de acuerdo a lo establecido en Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad Vial y
laminas tipo vigentes. En el caso de estar ubicadas en margen externo de curvas, cumpliran con
requerimientos de seguridad pasiva, de acuerdo a lo establecido en la norma UNE EN:12767-
"Seguridad pasiva de las estructuras soporte del equipamiento de la carretera". La Contratista
entregara un certificado de conformidad de lo instalado con el elemento ofertado, y debera presentar
toda la informacién probatoria que requiera la DNV. Estos soportes deberan ser capaces de resistir
sefiales de grandes dimensiones.

Los elementos a suministrar e instalar seran del tipo:

100,NE/HE,A/B,X/S,SE,MD,0 de acuerdo a la Norma EN 12767, definiéndose en el proyecto distintos
tipos segun la ubicacién de la sefial.

La Direccién Nacional de Vialidad verificara que la propuesta técnica se ajuste a las condiciones
requeridas en la red vial del Uruguay. Asimismo, la DNV verificara la idoneidad de los productos a
instalarse, requiriendo toda la documentacién probatoria de ensayos a escala real, marcado CE,
manual de instalacién, etc., andlogamente a lo establecido para sistemas de contencidn vial.

6.2.1 Sefializacion Aérea

Deberan cumplir con las especificaciones técnicas indicadas en las Especificaciones del Equipamiento
para la Seguridad Vial de la Direccion Nacional de Vialidad.

La senalizacidon aérea consta de la instalacion de:

e Columnas con pescante con una sefial de 3,00m por 1,50m, tipo IX u XI ASTM 4956:16, con la
estructura proyectada por el Contratista.

e m utiles de defensas metdlicas como proteccién de los postes de los elementos antes
detallados.
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e Terminales de impacto debiéndose demostrar cumplimiento cabal del Test Level 3 segun lo
definido en el Manual for Assessing Safety Hardware, AASHTO, o especificaciones analogas.

La Contratista debera presentar un proyecto de caracteristicas técnicas indicando todos los detalles,
calculos y especificaciones técnicas. Dicho proyecto deberd estar totalmente de acuerdo con lo
especificado y deberdn llevar la firma de un Ingeniero Civil, con experiencia acreditada en el célculo de
estructuras.

El proyecto presentado por la Contratista deberd cumplir con las especificaciones de las Secciones lll,
VIl y X del PV y con las "Especificaciones Técnicas Complementarias y/o Modificativas del Pliego de
Condiciones para la Construccién de Puentes y Carreteras de la Direccidon Nacional de Vialidad".

La accién del viento a considerar sera la prevista en la norma UNIT 50-84 “Accién del viento sobre
construcciones”.

En cuanto a las deformaciones de las estructuras sometidas a las cargas de servicio, los puntos a
considerar y las deflexiones admitidas serdn las siguientes:

6.2.1.2 DIRECCIONDELA |62.1.4 VALOR
ELEMENTO Y POSICION

6.2.1.3 DEFORMACION MAXIMO
Punto mas alto del pilar En el plano horizontal h/300
Extremo del pescante En el plano horizontal (a+h)150
Extremo del pescante Vertical (a+h)/300
Cualqt’Jie.r punto del travesano del Horizontal (I+h)/200
pértico
Cualqt’Jie.r punto del travesano del Vertical (I+h)/300
pértico
Siendo: h = altura del pilar del pescante o pértico

a = longitud de la viga del pescante
| = luz del travesano del pdrtico

Las dimensiones a considerar serdn las establecidas en Lamina de Detalle N°1 adjunta.
Luces a considerar: opcion a) 3.00m <=L <=3.60 m
opcidn b) 7.20m<=L<=10.80m para sefiales de 7.2mx2.4m
y 3.60x 2.40m 1.00m <=a<=3.00 m
Distancia borde externo banquina a poste estructura metalica = 1.20 m (minimo)
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L&mina N1 Sefalizacion asrea
Tipo 1 : Pértica
£
]
=
—720m —
£
w
L a 1.20Mm
| |

L= ancho de carril

a= ancho de banquina

Tipo 2 : Pescante

Lamina Tipo 1

6.2.2 Galvanizado de soportes para los elementos del equipamiento de seguridad vial

Para todos los elementos del equipamiento de seguridad vial, el acabado debe ser continuo,
razonablemente liso y estar exento de imperfecciones claramente apreciables a simple vista que pueda
influir sobre la resistencia a la corrosidn, tales como ampollas, cenizas o sales de flujo. Tampoco es
admisible la presencia de terrones, rebabas o acumulaciones de zinc que pueda interferir con el empleo
especifico del material galvanizado.

Durante el almacenamiento en fabrica, el aspecto gris oscuro mate de la totalidad o de partes del
recubrimiento por razones de composicidon del acero, asi como la existencia de otras manchas
representativas que no sea eliminables por limpieza con cepillo de raices no metalicas y un pafio, son
motivo de rechazo del elemento afectado.

Se admite el retoque de los defectos o imperfecciones del recubrimiento y la restauracién de las zonas
gue hayan podido quedar sin recubrir durante la galvanizacion siempre que estas zonas consideradas
individualmente, no tenga una superficie superior a los 10cm2 ;ni afecten, en su conjunto a mas del 0,5
% de la superficie total del recubrimiento . Se deben emplear los procedimientos de restauracion
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especificados en la Norma UNE-EN ISO 1461.

El recubrimiento de zinc por metro cuadrado incluyendo ambas caras no serd menor de 400g/m2 con
un promedio mayor o igual a 450g/m2. El espesor promedio minimo por cara sera de 35um y valor
puntual minimo 27.5um.

6.2.3 Control de calidad de los trabajos
Trazabilidad de los materiales:

Inmediatamente previo a la ejecucién de los trabajos la Contratista presentard un informe de
trazabilidad de los materiales utilizados, de acuerdo a las indicaciones de la DNV para cada material. Ej.:
marca, partida, lote, fecha de fabricacién del Papel reflectivo (por cada color nimero de partida y
rollo); marca, partida, etc de la pintura y cualquier otra informacién que la Direccidn de Obra requiera
para los materiales.

Durante la fabricacidn de los elementos a suministrar y la instalacion se seleccionaran en forma
aleatoria elementos integrantes de los mismos de modo de verificar que se cumplan las
especificaciones respectivas.

Silos elementos seleccionados no cumplieren las especificaciones, la DNV podra solicitar la sustitucion
del total de los mismos.

Para las sefiales, ademas, se estampara el logotipo del M.T.O.P, un cédigo QR inalterable, con nombre
del fabricante, identificacion y nimero de orden de trabajo, fecha de fabricacién y tipo de sefial. Asi
como cualquier informacion que indique la Direccion de Obras. (Ej.: archivo asociado, cddigo del rolloy
partida de reflectivo utilizada, etc.).

Ensayos de Calidad:

Los ensayos de calidad se realizaran en el Laboratorio Tecnolégico del Uruguay (LA.T.U), siendo de
cargo de la Contratista, quien debera abonar directamente el costo de los mismos, dentro de los 5
(cinco) dias habiles siguientes a la entrega de las muestras. La Direccion de Obra se reserva el derecho
de efectuar, de cargo de la Contratista, los ensayos que considere conveniente para verificar la
idoneidad de los materiales suministrados.

En la ejecucidon de las obras deberd utilizarse material de igual o superior calidad al ofrecido y
establecido en las clausulas siguientes, de manera que la contratista pueda garantizar el cumplimiento
de las condiciones establecidas en este pliego de licitacidn. Para el cambio de materiales se debera
solicitar autorizacion escrita de la Direccién de Obra, acompaiada en cada caso de los ensayos que
demuestren la calidad del producto.

La Direccion de Obra controlara la entrega y podra rechazar el material que a su juicio estime en mal
estado o no se ajuste a lo estipulado en este pliego de licitacion.

Aquellos elementos que, por su naturaleza, o caracteristicas deba verificarse su calidad o
funcionamiento seran recibidos en forma condicional, hasta que se efectuen los ensayos
correspondientes y sean aprobados.
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6.3

Elementos de contencidn

Las defensas cumpliran con lo establecido en la LT 267 de la DNV o H1W4 o 5 y Nivel de Severidad A
segun EN 1317.

Los Terminales de impacto debiéndose demostrar cumplimiento cabal del Test Level 3 segin lo
definido en el Manual for Assessing Safety Hardware, AASHTO, o especificaciones analogas.

Se incluye y considerara prorrateado el retiro de defensas o parapetos existentes, su transporte al
campamento de la DNV que se asigne y el rellenado y compactado de los pozos que se hubieran
generado.

6.3.1 Especificaciones para los materiales

Se cumplird con lo establecido en la norma UNE 135124 dic./12- "Barreras metalicas de seguridad para
contencion de vehiculos, Condiciones de manipulacidn y almacenamiento, Procedimientos de montaje
y metodologia de control”. -Por cada tramo instalado, la Contratista entregara un certificado de
conformidad de lo instalado.

El aspecto superficial del galvanizado debe ser continuo, razonablemente liso y estar exento de
imperfecciones claramente apreciables a simple vista que pueda influir sobre la resistencia a la
corrosion del mismo, tales como ampollas, cenizas o sales de flujo. -tampoco es admisible la presencia
de terrones, rebabas o acumulaciones de zinc que pueda interferir con el empleo especifico del
material galvanizado.

Durante el almacenamiento en fabrica, el aspecto gris oscuro mate de la totalidad o de partes del
recubrimiento por razones de composicién del acero, asi como la existencia de otras manchas
representativas que no sea eliminables por limpieza con cepillo de raices no metalicas y un pafio, son
motivo de rechazo del elemento afectado.

Se admite el retoque de los defectos o imperfecciones del recubrimiento y la restauracion de las zonas
gue hayan podido quedar sin recubrir durante la galvanizacion siempre que estas zonas consideradas
individualmente, no tenga una superficie superior a los 10 cm2; ni afecten, en su conjunto a mas del 0,5
% de la superficie total del recubrimiento. Se deben emplear los procedimientos de restauracidon
especificados en la Norma UNE-en ISO 1461.-

El recubrimiento de zinc por metro cuadrado incluyendo ambas caras no sera menor de 400g/m2 con
un promedio mayor o igual a 450g/m2. El espesor promedio minimo por cara sera de 35um y valor
puntual minimo 27.5um.

Identificacion de los materiales

Todos los elementos ofertados deberdn contar con marca con la identificacidn del fabricante asi como
un codigo para la trazabilidad del producto. En el caso que los procesos de conformacion y/o
galvanizacién sean subcontratados, en los elementos debe figurar también la identificaciéon de las
empresas que realicen estos procesos. -

El marcado debe ser legible a simple vista e indeleble. Cada fabricante debe marcar sus productos
siempre en un mismo lugar determinado, evitando que las marcas puedan quedar ocultas una vez la
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barrera haya sido montada.
La tornilleria debe marcarse conforme a sus normas particulares.

Se elaborara un registro digital de trazabilidad de los sistemas de contencidn, donde constaran como
minimo los datos de progresiva, georreferenciacion, fabricante, nimero de lote de las distintas piezas e
instalador. En este registro se incluiran la totalidad de los elementos de contencion instalados en la
obra inicial o en cualquier momento del contrato.

Ensayos y requisitos de los materiales

Se realizaran los siguientes ensayos;
1. Verificacidén de propiedades mecanicas de acuerdo a la norma ASTM A653:2015.

2.  Composicidn quimica segliin ASTM A653:2015.
3. Ensayo en Camara de Niebla Salina (Solucidn al 5% en Cloruro de Sodio): una de las
muestras de baranda se expondra en la Cdmara de Niebla Salina durante 100 horas,
después de la cual no se debera observar oxidacién excepto en el borde transversal a
la baranda o en las perforaciones.
4. Contenido de Zinc de acuerdo a la Norma ASTM A 90/ A 90M-07.
Presentacion de las muestras, contramuestras y certificados de ensayo

Se debera presentar, previo a la instalacion, para su aprobacién por parte de la DNV:
e Presentacion de certificados
- Para defensas metdlicas o de hormigdn, presentacién de un informe
detallado probatorio de la certificacion del sistema, conteniendo,
= Presentacion de Sistema de Contencidn
= Antecedentes del fabricante.
= Planos legibles del sistema y sus componentes (ejemplo, escala 1:50)
o Detalles del sistema.
o Tolerancias.
o Especificacion de cada componente.
o Condiciones de durabilidad.
= Manual de Instalacion en espafiol
o Listado de puentes y piezas.
o Planos de montaje.
o Tolerancias
o Requerimientos del terreno para su instalacidn
o Requerimientos para la reparacion, inspeccién y mantenimiento.
= Método de Trazabilidad del sistema
= Descripcidn del sistema de anclaje o terminal del ensayo.
= Durabilidad del sistema
= Informe completo de ensayo vehiculo pequefio.
= Informe completo de ensayo vehiculo de mayor dimensién.
= Videos de los ensayos.
= Para sistema de contencién con certificacién europea;
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o Declaracién CE de Conformidad
o Certificado de Constancia de Prestaciones, donde un Organismo
Notificado, avala el cumplimiento de la normativa por la barrera
en cuestion. Certificado CE.
= Para sistema de contencidn con certificacion estadounidense;
o Carta de elegibilidad de la Federal Highway Administration (FHWA)
o Estandar de calidad de fabricacion ISO (opcional)

La Direccion Nacional de Vialidad verificard que la propuesta técnica se ajuste a las condiciones
requeridas en la red vial del Uruguay.
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7 Cuadro de alcantarillas
EXISTENTE PROYECTADO
Diametro/ . Diametro/
. . ., N°de |_. ., .
Progresiva | Tipo | Seccidn Tipo Seccién Comentario
bocas
(mm) (mm)

4584728 7 1000 1 7 1000 La obra tuene capacidad suficiente, pero requiere
alargamientos.

4594120 7 600 1 7 800 La o.bra .n,o tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.
La obra no tiene capacidad suficiente, requiere

460+545 YA 500 4 H | 2000 x 2000 o
sustitucion completa.

460+578 1000 2 - - Alcantarilla a demoler.

461+160 700 - - Alcantarilla a demoler.

461+176 7 1000 5 H | 2000 x 2000 La qbra .n,o tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.
La obra no tiene capacidad suficiente, requiere

461+662 z 1000 8 H | 3000 x 2500 N
sustitucion completa.

463+368 z 500 1 - - Alcantarilla a demoler.

4634385 7 1000 1 4 | 2000x 1500 La qbra .nlo tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.

463+450 z 500 1 - - Alcantarilla a demoler.

465+699 7 1000 4 7 1200 La qbra .nlo tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.
La obra no tiene capacidad suficiente, requiere

466+266 z 1000 8 H | 2000 x 1500 N
sustitucion completa.

166+847 7 600 1 7 800 La opra .n’o tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.

4674273 7 1000 1 7 1000 La ob.ra 'n’o tiene capacidad suficiente, requiere
ampliacién.

467+382 7 800 ) 7 800 La ob.ra 'n’o tiene capacidad suficiente, requiere
ampliacién.

468+393 7 500 ) 4 | 2000x 1500 La o'bra 'nlo tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.

468+414 500 - - Alcantarilla a demoler.

468+464 600 - - Alcantarilla a demoler.

469+007 - - - H | 2000 x 2000 | Alcantarilla nueva, modelada junto con el puente.

469+127 z 1000 8 - - Pasa a puente.

469+269 - - - H | 2000 x 2000 | Alcantarilla nueva, modelada junto con el puente.

470+817 7 500 1 7 800 La opra .nlo tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.

4724459 7 800 1 7 1000 La qbra 'nlo tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.

4794626 7 500 1 7 1200 La qbra 'nlo tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.

4744135 7 800 3 7 1000 La opra .n,o tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.

474+541 z 500 1 z 800 La obra no tiene capacidad suficiente, requiere
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sustitucion completa.

4744845 800 - Pasa a puente.
4754087 800 800 La ob'ra 'n,o tiene capacidad suficiente, requiere
ampliacién.
4754491 800 800 La ob.ra .nlo tiene capacidad suficiente, requiere
ampliacion.
4764058 800 800 La ob.ra .nlo tiene capacidad suficiente, requiere
ampliacion.
4764550 500 800 La qbra .n’o tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.
4764979 800 2000 x 1500 La o.bra .n,o tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.
4774731 500 800 La opra .n,o tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.
La obra no tiene capacidad suficiente, requiere
478+296 800 2000 x 2000 N
sustitucion completa.
4794045 800 800 La obra 'Flene capacidad suficiente, pero requiere
alargamientos.
4794317 500 800 La o.bra .nlo tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.
4794563 800 2000 x 1500 La opra .n,o tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.
4794897 500 800 La opra .n,o tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.
480+286 300 - Alcantarilla a demoler.
480+451 500 800 La opra .n’o tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.
480+876 800 800 La obra 'Flene capacidad suficiente, pero requiere
alargamientos.
4814590 800 1000 La qbra .nlo tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.
4874796 1500 x 2000 x 1500 La opra .n’o tiene capacidad suficiente, requiere
1700 sustitucion completa.
483+638 1000 x 2000 x 1500 La opra .n’o tiene capacidad suficiente, requiere
1000 sustitucion completa.
4844924 1000 x 1000 x 1000 La ob.ra .n’o tiene capacidad suficiente, requiere
1000 ampliacién.
487+415 - 2000 x 2000 | Alcantarilla nueva, proyectada por hidrografia.
1000 x
487+531 1000 1000 x 1000
1000 x
487+630 1000 1000 x 1000
1000 x
487+730 1000 1000 x 1000
4874829 1000 x 1000 x 1000 Zona de bafiados, s.e alargan las alcantarillas
1000 existentes.
1000 x
487+956 1000 1000 x 1000
1000 x
488+101 1000 1000 x 1000
1000 x
488+253 1000 1000 x 1000
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4894588 7 46500 Y 16800 H | 2000 x 1500 La o.bra .n,o tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.
La obra no tiene capacidad suficiente, requiere

490+132 z 500 3 H | 2000 x 1500 N
sustitucion completa.
La obra tiene capacidad suficiente, pero requiere

491+099 z 800 1 z 800 .
alargamientos.

4914691 7 800 1 7 800 La ob'ra 'n,o tiene capacidad suficiente, requiere
ampliacién.

4924054 7 800 1 7 800 La ob'ra 'n,o tiene capacidad suficiente, requiere
ampliacién.

4924096 7 800 1 7 1000 La o.bra .n,o tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.

4974996 7 400 3 7 800 La o.bra .n,o tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.

4934733 7 800 1 7 800 La ob.ra .n,o tiene capacidad suficiente, requiere
ampliacién.

4934704 7 800 ) 7 800 La ob'ra 'nlo tiene capacidad suficiente, requiere
ampliacién.

4934878 7 800 6 7 1000 La opra .n,o tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.

4944675 7 800 1 7 800 La ob'ra 'nlo tiene capacidad suficiente, requiere
ampliacién.

4954014 7 600 1 7 800 La o.bra .n,o tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.

495+678 7 800 1 7 1000 La qbra .nlo tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.
La obra no tiene capacidad suficiente, requiere

4954965 z 800 3 H | 2000 x 1500 S
sustitucion completa.

4974076 7 800 ) 7 1000 La opra .n’o tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.

4974597 7 800 1 7 800 La ob.ra 'n’o tiene capacidad suficiente, requiere
ampliacién.

498+111 7 800 1 7 300 La obra Flene capacidad suficiente, pero requiere
alargamientos.

499+248 z 800 1 - - Alcantarilla a demoler.

4994758 7 800 1 4 | 2000x 1500 La qbra .nlo tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.

499+784 7 600 ) 7 800 La qbra 'nlo tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.

5004244 7 800 ) 7 1000 La opra .nlo tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.

5004946 7 400 ) 7 800 La opra .nlo tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.

5014324 7 800 ) 7 800 La ob.ra .n’o tiene capacidad suficiente, requiere
ampliacién.

5014897 7 800 1 7 800 La ob'ra .nlo tiene capacidad suficiente, requiere
ampliacién.

5024405 7 800 1 7 800 La ob'ra .nlo tiene capacidad suficiente, requiere
ampliacién.

5034285 7 400 ) 7 800 La opra .n,o tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.

5034874 7 600 ) 7 800 La opra .n,o tiene capacidad suficiente, requiere
sustitucion completa.
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ANEXO IX: CRITERIOS DE RECEPCION

a) RECEPCION DE OBRAS

1. CALZADA EN MEZCLA ASFALTICA

1.1 indice de Regularidad Internacional (IRI)

IRI INDICE DE RUGOSIDAD INTERNACIONAL

Normativa:

ASTM E 1082-90 (2007), E 950-98 (2004), E1926-08 y E1703/E1703M-10. Medicion
simultanea con el Estandar de Profundidad de Roderas

Método de medida:
Mediciones continGias para cada carril de circulacién con Perfildmetro laser, Clase I.

A los efectos de la recepcion se definen tramos de 1000m de longitud, subdivididos en
hectometros, y verificandose las condiciones de recepcion de forma independiente para cada
carril en ambos sentidos de circulacion.

Se determinard un valor de IRI para cada hectometro (correspondiente a la huella externa),
considerando hasta la primera cifra decimal.

Cada uno de los tramos de 1000m involucrados en la longitud de la obra debera cumplir lo
especificado en la Tabla Requisitos de IRI.

REQUISITOS DE IRI

Porcentaje de hectémetro (%) Requisitos
50 IRI<1.5 m/km
80 IRI<1.8 m/km
100 IRI<2.0 m/km

Si los valores de la regularidad superficial del tramo en estudio no verifican los valores
establecidos, no se recibe la obra.

NOTA: Los valores de la tabla ya toman en cuenta todo tipo de error relacionado con los equipos
de medicién.

Los tramos de 1000m se determinaran entre postes kilométricos. En aquellos casos en que la
longitud del tramo resulte inferior, se considerara el mismo como parte del tramo inmediato
anterior o posterior.



1.2 Macrotextura superficial

MPD MACROTEXTURA

Normativa:

ASTM E 1845 - 01

Método de medida:
Mediciones continuas y en todos los carriles de circulacién con Perfilébmetro laser.

A los efectos de la recepcion se definen tramos de 1000m de longitud, subdivididos en
hectometros, y verificandose las condiciones de recepcion de forma independiente para cada
carril en ambos sentidos de circulacion.

Se determinara un valor de ETD (Profundidad de Textura Estimada) para cada
hectometro (como promedio de los valores obtenidos para las huellas interna y
externa), considerando hasta la primera cifra decimal. El valor de ETD se determina a
partir del valor de MPD resultante de la medicidon con Perfilémetro laser, de acuerdo a
la correlacién establecida por la norma ASTM E1845 — 01 (“Standard Practice for
Calculating Pavement Macrotexture Mean Profile Depth”): ETD = 0.8*MPD + 0.2, donde
MPD y ETD se expresan en mm.

Cada uno de los tramos de 1000m involucrados en la longitud de la obra debera cumplir lo
especificado en la Tabla Requisitos de macrotextura.

REQUISITOS DE
MACROTEXTURA
Porcentaje de hectometro Requisitos
(%)
50 ETD>0.6mm
80 ETD>0.5mm
100 ETD>0.4mm

NOTA: Los valores de la tabla ya toman en cuenta todo tipo de error relacionado con los equipos
de medicién

Los tramos de 1000m se determinaran entre postes kilométricos. En aquellos casos en que la
longitud del tramo resulte inferior, se considerara el mismo como parte del tramo inmediato
anterior o posterior.



1.3 Ahuellamiento

PR AHUELLAMIENTO

Normativa:

ASTM E 950-98 (2004) y E1703/E1703M-10) Medicién simultanea con el Estandar de indice
de Rugosidad Internacional (IRI)

Método de medida:
Mediciones continuas para cada carril de circulacion con equipo de alto rendimiento,

A los efectos de la recepcion se definen tramos de 1000m de longitud, subdivididos en
hectémetros, y verificandose las condiciones de recepcién de forma independiente para cada
carril en ambos sentidos de circulacion.

Para cada hectémetro se determinara un valor de ahuellamiento (PR) como el maximo de los
valores obtenidos de las huellas interna y externa.

Para determinar el valor PR de la huella el equipo obtendra lecturas integradas en segmentos
de longitud 20m que compone el hectometro. El valor PR de la huella seré el promedio de
los valores obtenidos de los segmentos.

Para las determinaciones de los valores de huella de cada perfil se simulara la medicién con
regla de 1,20m de largo en el software de procesamiento.

Cada uno de los tramos de mil metros (1000 m) involucrados en la longitud de la obra debe
cumplir lo especificado en la Tabla Requisitos de ahuellamiento.

REQUISITOS DE AHUELLAMIENTO

Porcentaje de hectémetro (%) Requisitos
50 PR<4mm
80 PR<5mm
100 PR<7mm

NOTA: Los valores de la tabla ya toman en cuenta todo tipo de error relacionado con los equipos
de medicion

Los tramos de 1000m se determinaran entre postes kilométricos. En aquellos casos en que la
longitud del tramo resulte inferior, se considerara el mismo como parte del tramo inmediato
anterior o posterior.

1.4 Deflexién

DEF DEFLEXION

Normativa:

ASTM D 4694 y ASTM D 4695

Método de medida:

Mediciones directas con Deflectometro de Impacto tipo FWD (Falling Weight Deflectometer)
dicha medicion se realizar4 cada 100 m y en todos los carriles de circulacion y sentido. Se
considerard el valor do (deflexién en el centro del plato de carga) puntual promedio de los




puntos medidos por kilbmetro carril. La medicién se realizara con una carga de 40 KN. Cada
uno de los tramos de mil metros (1000 m) involucrados en la longitud de la obra debe cumplir
lo especificado en la Tabla Requisitos de deflexion

REQUISITOS DE DEFLEXION

Porcentaje de mediciones (%) Requisitos
50 DEF<500 pm
80 DEF<700 pm
100 DEF<900 pm

Si los valores de deflexion del tramo en estudio no verifican los valores establecidos, no se
recibe la obra.

NOTA: Los valores de la tabla ya toman en cuenta todo tipo de error relacionado con los equipos
de medicion

Los tramos de 1000m se determinaran entre postes kilométricos. En aquellos casos en que la
longitud del tramo resulte inferior, se considerara el mismo como parte del tramo inmediato
anterior o posterior.



2. CALZADA EN HORMIGON

EN TRAMOS RURALES Y/O SUB URBANOS:

2.1 indice de Regularidad Internacional (IRI)

IRI INDICE DE RUGOSIDAD INTERNACIONAL

Normativa:

ASTM E 1082-90 (2007), E 950-98 (2004), E1926-08 y E1703/E1703M-10. Medicién
simultanea con el Estandar de Profundidad de Roderas

Método de medida:

Mediciones continGias para cada carril de circulacion con Perfilometro laser, Clase I. A los
efectos de la recepcion se definen tramos de 1000m de longitud, subdivididos en
hectometros, y verificAndose las condiciones de recepcién de forma independiente para cada
carril en ambos sentidos de circulacion.

Se determinara un valor de IRl para cada hectémetro (correspondiente a la huella
externa), considerando hasta la primera cifra decimal.

Cada uno de los tramos de 1000m involucrados en la longitud de la obra debera cumplir lo
especificado en la Tabla Requisitos de IRI.

REQUISITOS DE IRI.

Porcentaje de hectémetro (%) Requisitos
50 IRI<1.8 m/km
80 IRI<2.1 m/km
100 IRI<2.5 m/km

Si los valores de la regularidad superficial del tramo en estudio no verifican los valores
establecidos, no se recibe la obra.

NOTA: Los valores de la tabla ya toman en cuenta todo tipo de error relacionado con los equipos
de medicién.

Los tramos de 1000m se determinaran entre postes kilométricos. En aquellos casos en que la
longitud del tramo resulte inferior, se considerara el mismo como parte del tramo inmediato
anterior o posterior.



2.2 Macrotextura superficial

MPD MACROTEXTURA

Normativa:
ASTM E 1845 - 01

Método de medida:
Mediciones continuas y en todos los carriles de circulacion con Perfilometro laser.

A los efectos de la recepcion se definen tramos de 1000m de longitud, subdivididos en
hectémetros, y verificandose las condiciones de recepcién de forma independiente para cada
carril en ambos sentidos de circulacion.

Se determinara un valor de ETD (Profundidad de Textura Estimada) para cada hectémetro
(como promedio de los valores obtenidos para las huellas interna y externa), considerando
hasta la primera cifra decimal. El valor de ETD se determina a partir del valor de MPD
resultante de la medicién con Perfilbmetro laser, de acuerdo a la correlacion establecida por
la norma ASTM E1845 — 01 (“Standard Practice for Calculating Pavement Macrotexture Mean
Profile Depth”): ETD = 0.8*MPD + 0.2, donde MPD y ETD se expresan en mm.

Cada uno de los tramos de 1000m involucrados en la longitud de la obra debera cumplir lo
especificado en la Tabla Requisitos de macrotextura.

REQUISITOS DE
MACROTEXTURA
Porcentaje de hectémetro (%) Requisitos
50 ETD=0.5m
m
80 ETD>0.4m
m
100 ETD>0.3m
m

NOTA: Los valores de la tabla ya toman en cuenta todo tipo de error relacionado con los equipos
de medicién

Los tramos de 1000m se determinaran entre postes kilométricos. En aquellos casos en que la
longitud del tramo resulte inferior, se considerara el mismo como parte del tramo inmediato
anterior o posterior.

EN TRAMOS URBANOS:

Para los tramos definidos como urbanos se permitird una tolerancia del 10% para todos los
valores de IRI establecidos en los diferentes rangos de la Clausula 2.1 de este Anexo.

En el caso de no poder desarrollar continuidad en la medicién con el equipo Perfildbmetro laser,
la medicion de rugosidad se realizara con perfilbmetro rodante Surpro.

En la medicion de rugosidad se eliminarén los valores asociados a eventos puntuales tales como:
rotondas, lomadas, detenciones por seméforos, vias férreas, puentes.



3 SEGURIDAD VIAL

Se controlara la conformidad con el proyecto ejecutivo, y se evaluaran los parametros
especificados de acuerdo a lo establecido en las ETCM, a excepcién de las aclaraciones
indicadas a continuacion:

3.1 Demarcacion de pavimentos

Se evaluara de acuerdo a lo establecido en la Norma Uruguaya de Sefializacion Horizontal,
adjunto. Art. 3: Valores para recepcion de las demarcaciones.

Espesor - Se determinard sobre la superficie de pavimento pintada y al momento de la
Recepcion, debera superar los 1500 micrones para demarcacion lisa, y 2 mm para los bordes
sonorizados, y 7mm para el resalto de los mismos.

Se podra determinar también sobre muestras de pintura aplicadas sobre chapas tomadas en la
obra.

3.1.1 Visibilidad diurna

Se evaluard mediante el Coeficiente de luminancia en iluminacion difusa Qd, exigiéndose:

color blanco: 130 mcd/Ix/m2 (en pavimento asfaltico) y 160 mcd/Ix/m2 (en pavimento de
hormigén)

color amarillo: 100 mcd/Ix/m2

3.1.2 Visibilidad nocturna

Se evaluard mediante el coeficiente de retroreflexion (RL) que se medird con un reflectémetro
(modelo estético o dinamico con geometria 30 metros). Para reflectometro estético, se evaluara
de acuerdo a lo establecido en la Norma Uruguaya de Sefializacion Horizontal, debiendo obtener
calificaciéon “bueno”. En el caso de reflectometro dinamico, se tomara el promedio del tramo, y
adicionalmente se verificara la inexistencia de subtramos de mas de 500m en general o0 150 m
en accesos a empalmes o intersecciones con promedio por debajo del estandar.

Coeficiente de retroreflexion minimo de:
200 mcd/Ix/m2 para color blanco (angulo de incidencia de 88,76° y de observacion de 1,05)

150 mcd/Ix/m2 para color amarillo (dngulo de incidencia de 88,76° y de observacion de 1,05°)

3.2 Sefializacion Vertical

Se evaluara de acuerdo a lo establecido en la ETCM, para la clase definida. En el caso del papel
reflectivo, se regiré por lo establecido en la norma ASTM 4956-16 para el tipo Il en general, y IX
u XI para pescantes, porticos, sefiales de escuela y otras especiales segln proyecto ejecutivo.

3.3 Sistemas de Contencion Vial

Se verificara la conformidad con el proyecto ejecutivo, con lo establecido en la Roadside Design
Guide de AASHTO-2011, normativa vigente y especificaciones del fabricante.

3.4 Tachas reflectivas

Se exigird un 97 % como minimo de tachas presentes y sin deficiencias como ser hundidas,
desalineadas, quebradas o con pérdida del area retrorreflectiva. En curvas se exigird un 100%
de tachas, y en ninguin caso se aceptaran tramos con mas de tres tachas consecutivas faltantes.



4 ILUMINACION

Se regira por lo establecido en el Pliego de Condiciones para las Obras de lluminacion en Rutas
Nacionales, DNV, MTOP, 2019.

En todos los items de seguridad vial se debera entregar, previo a la recepcion, la informacién de
inventario y trazabilidad de materiales en formato editable que establece este pliego.

Para todos aquellos elementos de obra y parametros de control no definidos explicitamente en
el presente anexo regiran las condiciones establecidas en las ETCM para la Recepcién Provisoria
de Obra.

RECEPCION DE CONTRATO
Evaluaciones de los Estandares de Mantenimiento a los efectos de la Recepcién del Contrato.

La DNV realizara una Primera Evaluacion (Nota 1) para la Recepcion del Contrato, en sustitucion
de la dltima evaluacion semestral prevista, para verificar el cumplimiento general de todos los
Niveles de Servicio.

Si una vez finalizada esta evaluacion no se alcanza el Nivel de Servicio Global del Contrato y el
Nivel de Servicio de la lluminacién del Contrato minimo admisible exigido en el presente Pliego,
se retendra la certificacion del semestre, sin perjuicio de la aplicacion de las multas dispuestas.

La Segunda Evaluacién (Nota 1) se realizara dentro de los 15 (quince) dias anteriores al Gltimo
trimestre del contrato, para verificar el cumplimiento de todos los Niveles de Servicio de tramo y
el Nivel de Servicio de la lluminacién del Contrato.

Si finalizada esta evaluacién no se alcanzara alguno de los Niveles de Servicio de contrato
minimos admisibles mencionados, no se pagaran las retenciones efectuadas, sin perjuicio de la
aplicacion de las multas dispuestas. Si se alcanzaran todos los Niveles de Servicio de contrato
minimos admisibles mencionados se efectuara el pago de la certificacién retenida, sin perjuicio
de la aplicacion de las multas que correspondan.

Un mes previo a la fecha prevista de finalizacién del contrato, la Division Mantenimiento, realizara
una Primer Evaluacion No Programada. Donde se controlaran todos los estdndares béasicos y
aquellos estandares complementarios que por su grado de incumplimiento comprometan la
seguridad de la infraestructura, las condiciones y préacticas laborales, técnicas constructivas y
demas obligaciones contractuales.

Si en esta Primer Evaluacién No Programada no se encontraran incumplimientos se estara en
condiciones de firmar el Acta de Inspeccion Previa a la Recepcion Definitiva del contrato. De
constatarse incumplimientos se dara un plazo de 20 (veinte) dias para realizar las reparaciones
necesarias y el cumplimento de las Ordenes de Servicio emitidas sin perjuicio de la aplicacion
de las multas dispuestas.

Vencido dicho plazo y antes de la fecha prevista de finalizacién del contrato, se realizard una
Segunda Evaluacion No Programada. Si los incumplimientos detectados fueron reparados se
estara en condiciones de firmarel Acta de Inspeccién Previa a la Recepcion Definitiva del
contrato, sin perjuicio de la aplicacién de las multas dispuestas.

En caso de que los incumplimientos persistan, se procedera a la firma del Acta de Rescisién del
Contrato al amparo de lo establecido en la Clausula 46. Rescision del contrato por
incumplimiento del contratista del presente pliego y no se pagara la certificacion del Gltimo
semestre, sin perjuicio de la aplicacion de las multas dispuestas.



No se realizaran Recepciones Definitivas Parciales por tramos, ni se recibira el Contrato por
items de mantenimiento.

(Nota 1) Metodologia para la Primera y Segunda Evaluaciéon para la Recepcién del Contrato: La
metodologia de las evaluaciones realizadas para la recepcion del contrato correspondera a la de
una evaluacién programada de frecuencia semestral, segun el formato en el Anexo XIV Modelo
de documentos.

El tamafio de la muestra para la Primer evaluacion sera de un 20% como minimo.

El tamafio de la muestra para la Segunda evaluacion sera de un 10% como minimo.



ANEXO X: INDICES DE CALIDAD
I.  INDICE DE CALIDAD DE OBRA EN SERVICIO (ICOS).

nICCkm,
1COS = Lizy [CChmy . :

Este indice se calculara para la obra del Componente A.

CALZADA EN MEZCLA ASFALTICA.

CALZADA EN HORMIGON.

ICCkmi= indice de calidad carril kilometro i

Ri= Surge de la medicion del indice de rugosidad Internacional de acuerdo a lo indicado
en la clausula 1.1.

MPD;= Surge de la medicion del macrotextura de acuerdo a lo indicado en la clausula
1.2.

PRi= Surge de la medicién del ahuellamiento de acuerdo a lo indicado en la clausula 1.3.
DEF= Surge de la medicion de deflexiones.

i= Numero de carril kilbmetros evaluados (de 1 a n).

En caso que en un mismo km y carril coexistan los dos tipos de pavimentos se ponderara
en relacién a las respectivas longitudes.



1 CALZADA EN MEZCLA ASFALTICA.

1.1 indice de Regularidad Internacional (IRI)

IRl INDICE DE RUGOSIDAD INTERNACIONAL

Normativa:

ASTM E 1082-90 (2007), E 950-98 (2004), E1926-08 y E1703/E1703M-10. Medicion
simultanea con el Estandar de Profundidad de Roderas

Método de medida:

Mediciones contindas para cada carril en ambos sentidos de circulacion con Perfilometro laser,
Clase I.

Se definen tramos de 1000m de longitud subdivididos en hectémetros y se determinaré el valor
de IRI para cada hectémetro (correspondiente a la huella externa).

Se calcula un solo valor del IRl m por carril para cada kilémetro promediando los valores de
IRI de los hectémetros que integran el kildbmetro, considerando hasta la primera cifra decimal.

Para cada uno de los carriles de los tramos de mil metros (1000 m) involucrados en la longitud
de la obra se calculara un valor de Ri de acuerdo a lo establecido en la Tabla Requisitos de
IRI (afiol a5) o (6 al0) segun corresponda

REQUISITOS DE IRI (Afio 1 a 5)

Valor de IRIm Valor de Ri
IRIm=1.8 m/km 0.35
1.8<IRIM=<2.0 m/km 0.30
2.0<IRIm=2.2 m/km 0.25
2.2<IRIm=2.5 m/km 0.15
2.5<IRIm 0

REQUISITOS DE IRI (Afio 6 a 10)

Valor de IRIm Valor de Ri
IRIm<2.0 m/km 0.35
2.0<IRIms2.2 m/km 0.30
2.2<IRIm<2.5 m/km 0.25
2.5<IRIm=2.8 m/km 0.15
2.8<IRIm 0

NOTA: Los valores de la referida tabla toman en cuenta todo tipo de error relacionado con los
equipos de medicion

Los tramos de 1000m se determinaran entre postes kilométricos. En aquellos casos en que la
longitud del tramo resulte inferior, se considerara el mismo como parte del tramo inmediato
anterior o posterior.



1.2 Macrotextura superficial

MPD MACROTEXTURA

Normativa:

ASTM E 1845 - 01

Método de medida:

Mediciones continlias para cada carril en ambos sentidos de circulacién con Perfilometro laser,
Clase I.

Se definen tramos de 1000m de longitud, subdivididos en hectémetros y se determinara un
valor de ETD para cada hectdmetro (como promedio de los valores obtenidos para las huellas
interna y externa) considerando hasta la primera cifra decimal.

Se calcula un solo valor de ETDm por cada kildmetro, tomando el menor valor de ETD de los
hectometros que integran el kilbmetro, considerando hasta la primera cifra decimal.

El valor de ETD se determina a partir del valor de MPD resultante de la medicién con
Perfilbmetro laser de acuerdo a la correlacién establecida por la norma ASTM E1845 — 01
(“Standard Practice for Calculating Pavement Macrotexture Mean Profile Depth”): ETD =
0.8*MPD + 0.2, donde MPD y ETD se expresan en mm.

Para cada huella de cada carril, en cada tramo de mil metros (1000 m) involucrado en la
longitud de la obra se calculara un valor de Mi de acuerdo a lo establecido en la Tabla
Requisitos de macrotextura (afiol a5) o (6 al0) segln corresponda




REQUISITOS DE MACROTEXTURA

(Afo 1 ab)
Valor de ETDm Valor
de Mi
ETDm=0.5 mm 0.20
0.5>ETDm=0.4 0.15
mm
0.4>ETDm=0.3 0.10
mm
0.3>ETDmM=0.2 0.05
mm
0.2mm>ETDm 0

REQUISITOS DE MACROTEXTURA

(Ao 6 a 10)
Valor de MPDm Valor
de Mij
ETDmM=0.4 mm 0.20
0.4>ETDm=0.3 0.15
mm
0.3>ETDmM=0.2 0.10
mm
ETDmM<0.2 mm 0

NOTA: Los valores de la referida tabla toman en cuenta todo tipo de error relacionado con los
equipos de medicion

Los tramos de 1000m se determinaran entre postes kilométricos. En aquellos casos en que la
longitud del tramo resulte inferior, se considerara el mismo como parte del tramo inmediato
anterior o posterior.

1.3 Ahuellamiento

PR AHUELLAMIENTO

Normativa:

ASTM E 950-98 (2004) y E1703/E1703M-10) Medicion simultanea con el Estandar de indice
de Rugosidad Internacional (IRI)

Método de medida:

Mediciones contindas para cada carril en ambos sentidos de circulacion con Perfilometro laser,
Clase I.

Se definen tramos de 1000m de longitud, subdivididos en hectémetros. Se determinara el valor
de PRm para cada hectometro, como el maximo de los valores obtenidos para las huellas
interna y externa.




Para determinar el valor PR de la huella el equipo obtendra lecturas integradas en segmentos
de longitud 20m que compone el hectometro. El valor PR de la huella sera el promedio de los
valores obtenidos de los segmentos.

Se calcula un solo valor del PRm por carril para cada kildmetro tomando el mayor valor de PR
de los hectémetros que integran el kilbmetro, considerando hasta la primera cifra decimal.

Para cada uno de los carriles de los tramos de mil metros (1000 m) involucrados en la longitud
de la obra se calculara un valor de PR de acuerdo a lo establecido en la Tabla Requisitos de
ahuellamiento (afiol a5) o (6 al0) segun corresponda

REQUISITOS DE AHUELLAMIENTO (Afio 1 a 5)

Valor de PRm Valor de PR;
PRm<0.7 cm 0.25
0.7<PRm<1.0 cm 0.20
1.0<PRm<1.2 cm 0.15
1.2<PRm<1.5cm 0.10
1.5<PRm 0

REQUISITOS DE AHUELLAMIENTO (Afio 6 a 10))

Valor de PRm Valor de PR
PRm<1.0 cm 0.25
1.0<PRm<1.2 cm 0.20
1.2<PRm<1.5 cm 0.15
1.5<PRm<1.7 cm 0.10
1.7<PRm 0

NOTA: Los valores de la referida tabla toman en cuenta todo tipo de error relacionado con los
equipos de medicion

Los tramos de 1000m se determinaran entre postes kilométricos. En aquellos casos en que la
longitud del tramo resulte inferior, se considerara el mismo como parte del tramo inmediato
anterior o posterior.

1.4 Deflexion

DEF DEFLEXION

Normativa:
ASTM D 4694 y ASTM D 4695

Método de medida:

Mediciones directas con Deflectometro de Impacto tipo FWD (Falling Weight Deflectometer)
dicha medicion se realizara cada 100 m y en todos los carriles de circulaciéon y sentido. Se
considerara el valor do (deflexidn en el centro del plato de carga) puntual promedio de los




puntos medidos por kilbmetro carril. La medicién se realizara con una carga de 40 KN. Cada
uno de los tramos de mil metros (1000 m) involucrados en la longitud de la obra debe cumplir
lo especificado en la Tabla Requisitos de deflexion

REQUISITOS DE DEFLEXION (Afio 1 a 5)

Valor de DEFm Valor de DEF
DEFm<500 0Om 0.20
500<DEFmM<700 [Jm 0.15
700<DEFmM<900 [Om 0.10
900<DEFm 0

REQUISITOS DE DEFLEXION (Afio 6 a 10)

Valor de DEFm Valor de DEF

DEFmM<600 [(Jm 0.20
600<DEFmM<800 Jm 0.15
800<DEFmM<950 [Om 0.10

950<DEFmM 0




2 CALZADA EN HORMIGON

EN TRAMOS RURALES Y/O SUB URBANOS:

2.1 indice de Regularidad Internacional (IRI)

IRI' INDICE DE RUGOSIDAD INTERNACIONAL

Normativa:

ASTM E 1082-90 (2007), E 950-98 (2004), E1926-08 y E1703/E1703M-10. Medicion
simultanea con el Estandar de Profundidad de Roderas

Método de medida:

Mediciones continlas para cada carril en ambos sentidos de circulacion con Perfildmetro laser,
Clase I.

Se definen tramos de 1000m de longitud subdivididos en hectémetros y se determinaré el valor
de IRI para cada hectémetro (correspondiente a la huella externa).

Se calcula un solo valor del IRIm por carril para cada kildmetro promediando los valores de IRI
de los hectémetros que integran el kilbmetro, considerando hasta la primera cifra decimal.

Para cada uno de los carriles de los tramos de mil metros (1000 m) involucrados en la longitud
de la obra se calculara un valor de Ri de acuerdo a lo establecido en la Tabla Requisitos de
IRI (afiol a5) o (6 al0) segln corresponda

REQUISITOS DE IRI (Afio 1 a 5)

Valor de IRIm Valor de Ri
IRIm<2.2 m/km 0.80
2.2<IRIm=2.4 m/km 0.60
2.4<IRIm=2.6 m/km 0.40
2.6<IRIm=2.9m/km 0.20
2.9<IRIm 0

REQUISITOS DE IRI (Afio 6 a 10)

Valor de IRIm Valor de Ri
IRIm<2.5 m/km 0.80
2.5<IRIm=2.7 m/km 0.60
2.7<IRIm=3.0 m/km 0.40
3.0<IRIm=3.3 m/km 0.20
3.3<IRIm 0

2.2 Macrotextura superficial



MPD MACROTEXTURA

Normativa:

ASTM E 1845 - 01

Método de medida:

Mediciones contindas para cada carril en ambos sentidos de circulacion con Perfilometro laser,
Clase I.

Se definen tramos de 1000m de longitud, subdivididos en hectémetros y se determinara un
valor de ETD para cada hectémetro (como promedio de los valores obtenidos para las huellas
interna y externa) considerando hasta la primera cifra decimal.

Se calcula un solo valor de ETDm por cada kilémetro, tomando el menor valor de ETD de los
hectometros que integran el kilbmetro, considerando hasta la primera cifra decimal.

El valor de ETD se determina a partir del valor de MPD resultante de la medicion con
Perfilbmetro laser de acuerdo a la correlacién establecida por la norma ASTM E1845 — 01
(“Standard Practice for Calculating Pavement Macrotexture Mean Profile Depth”): ETD =
0.8*MPD + 0.2, donde MPD y ETD se expresan en mm.

Para cada huella de cada carril, en cada tramo de mil metros (1000 m) involucrado en la
longitud de la obra se calculara un valor de Mi de acuerdo a lo establecido en la Tabla
Requisitos de macrotextura (afiol a5) o (6 al0) segln corresponda

REQUISITOS DE MACROTEXTURA (Afio 1 a5)

Valor de ETDm Valor de Mi

ETDmM=0.4 mm 0.20
0.4>ETDm20.3 mm 0.15
0.3>ETDm=0.2 mm 0.10

ETDmM<0.2 mm 0

REQUISITOS DE MACROTEXTURA (Afio 6 a 10)

Valor de MPDm Valor de Mi

ETDm=0.3 mm 0.20
0.3>ETDm=0.2 mm 0.10

ETDmM<0.2 mm 0

EN TRAMOS URBANOS:

Para los tramos definidos como urbanos se permitird una tolerancia del 10% para todos los
valores de IRI establecidos en los diferentes rangos de la Clausula 2.1 del presente Anexo.



En el caso de no poder desarrollar continuidad en la medicién con el equipo Perfildémetro laser,
la medicion de rugosidad se realizara con perfilbmetro rodante Surpro.

En la medicién de rugosidad se eliminaran los valores asociados a eventos puntuales tales como:
rotondas, lomadas, detenciones por semaforos, vias férreas, puentes.



. INDICE DE CALIDAD DE MANTENIMIENTO (ICM)

_Z?:lpt*l't

ICM
t=1Le

t= nimero de tramo
L= longitud de tramo t

P.= Calculo de P para el tramo t de acuerdo al nivel de servicio admisible de
tramo t(NSt)

NS:= nivel de servicio de tramo t

Calculode P

O PE NS: = 95.0

= P=-0.006NS¢+ 1.14NS;-53.15......... Si95.0 > NS:=90.0
= P=0.1214NSt - 10.079.......cccoiiininns Si90.0 > NS:=83.0
BOP= 0, Si 83.0 > NS;

Nota: P se calcula con 2 cifras significativas

1. INDICE DE CALIDAD DE MANTENIMIENTO de ILUMINACION (ICMI)

ICMI =1

I= Coeficiente que depende del Nivel de Servicio de la lluminacién obtenido (NSI)

......................................................... NSI = 95.0
B 1= 0.2 NSI=18. Si95.0 > NSI1290.0
B I= 0 Si 90.0 > NSI



ANEXO XI: ESTANDARES DE SERVICIO.

1.Definicion de items y exigencia para los Niveles de Servicio Individuales

El contrato abarcara toda la infraestructura vial contenida en la faja de dominio publico: calzada, banquinas,
sefializacion, obras de arte, faja, lluminacién, equipamiento urbano (calzadas de servicio, retornos, sendas
peatonales, refugios, sefializaciones especiales, estacionamiento, areas de descanso, etc.) asi como el
pavimento y las sefiales de los puestos de pesaje.

Eventualmente la zona del contrato se extendera lateralmente fuera de la faja de dominio publico
perteneciente a la ruta contratada, de forma de asegurar la conservacion de todos aquellos elementos que
hacen al correcto y seguro funcionamiento de la infraestructura propia de la ruta contratada (por ejemplo
la sefializacion de los caminos o rutas de acceso a la ruta contratada, los cauces de agua que atraviesan
la ruta contratada, las ramas de los empalmes hasta donde se adopta el perfil de la ruta de acceso, etc.).

2.Calzada, Banquina, Sendas Peatonales y Calzadas de Servicio

Se entiende por Calzada a los dos catrriles centrales, asi como también sobre anchos en curvas, sobrepisos
de los puentes y puestos de pesaje.

Se entiende por Banquinas, al firme existente adyacente a la calzada incluyendo sendas de aceleracion y
desaceleracion, darsenas para paradas de émnibus, puestos de pesaje, veredas de puentes, entradas a
caminos particulares no pertenecientes al Contrato, etc.

Tanto la calzada como las banquinas se deberan mantener con el mismo tipo de pavimento existente al
momento de la toma de posesién o el que surja de las obras que se realicen en el periodo de la
contratacion.

En todos los casos en las reparaciones de los pavimentos de calzada y banquina deberan utilizarse
materiales similares o superiores (previa autorizacién en este Ultimo caso de la Direccién de Obra) a los
de la estructura original, para los cuales se exigira el estandar correspondiente al pavimento utilizado.

Las fisuras lineales solo podran ser reparadas mediante la técnica de sellado por puenteo descriptas en la
Seccion 9 de las ETCM.

Si en la reparacién de un pavimento de mezcla asfaltica se utiliza un tratamiento bituminoso de sellado o
una lechada asféltica, ya sea en un area parcial o total, seran validos los estdndares correspondientes a
calzada de mezcla asfaltica.

Esta técnica se podra ejecutar en el caso de que el pavimento presente fisuras interconectadas y
ramificadas sin deformacién, y se debera utilizar asfalto modificado.

En el caso de sendas peatonales y calzadas de servicio deberan cumplirse los niveles de servicio
correspondientes a banquinas en tratamiento bituminoso. Un incumplimiento de estandares en sendas
peatonales y calzadas de servicio daran lugar a una cruz en el hectémetro correspondiente en el item faja
de uso publico.

Se deberan mantener los Niveles de Servicio de los pavimentos de calzada y banquina que se detallan a
continuacion:
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PLIEGO DE CONDICIONES — Contrato de Obra Publica de disefio, construccion, rehabilitacion, mantenimiento y financiamiento de la infraestructura vial

2.1Niveles de Servicio para Calzada.

2.1.1 Calzada: Pavimento de Hormigon.

Tipo de L . . . Método de : . Plazo de
. Cédigo | Denominacién Descripcion Parametro ., Exigencia .,
nivel evaluacion reparacion
. Se cuentan el
. . . Porcentaje ,
CHO Cavidades producidas en el firme mayor a 25 mm de L namero de .
Pozos . . : maximo de losas 0% 0 dia
Po didmetro y mas de 13 mm de profundidad. losas
afectadas
afectadas
Losas fracturadas, bordes rotos 0 esquinas rotas, de
nivel medio y alto.
Roturas y P tai Se cuentan el
CHO reparaciones Baches que no sean de H, que presenten algun tipo qrgen ae ndmero de | ., )
Rot defectuosas de | de deformacion o defecto sobre los mismos o que maximo de losas losas 0% 7 dias
losas los bordes no estén perfectamente aserrados y | &fectadas afectadas
adheridos con el resto de la superficie de H, o que
no estén nivelados.
Existencia de material suelto (cualquier tipo de
. . . : Se cuentan el
. material que no permitiera la correcta adherencia del | Porcentaje .
CHO Otros  estandares L . . . L. numero de .
L neumatico con la superficie de rodadura). Existencia | maximo de losas 0% 3 dias
Otrb béasicos . . . losas
de obstaculos (todo tipo de elemento que impida la | afectadas
. . L, . afectadas
libre circulacion en la via)
w T CHO Losas con fisuradas | Juntas sin estar perfectamente selladas. Porcentaje
g < Fis o con sellado méximo de losas | Se cuentan el | g 60 dias
% Z defectuoso afectadas namero de
O =

OS

N
N




PLIEGO DE CONDICIONES — Contrato de Obra Publica de disefio, construccion, rehabilitacion, mantenimiento y financiamiento de la infraestructura vial

Fisuras lineales, tipo mapa y de esquina, con bordes
rotos, fisuras sin sellar con espesor >=2mm, con
algun descascaramiento o pérdida de material

losas
afectadas

reparaciones que conforman una superficie no
homogénea)

con reparaciones

directa

Losas fracturadas Nivel bajo. 20%
Reduccién del ancho de superficie de rodadura
.(dlsmlnu.mon del ancho del firme definido en el porcentaie Se cuentan el
inventario de la DNV). re J nimero de
maximo de losas | 0%
Descenso o0 ascenso de bordes, blow-up, VY | afectadas osas
CHO Otros estandares | hundimientos de losas, de nivel medio y alto afectadas 60 di
. ias
Otrc complementarios (mayores a 10 mm)
Pérdida de homogeneidad de la superficie original | Porcentaje Se calcula el
(el firme presenta numerosa cantidad de | maximo de area | area en forma 20%
0

Notas:

Los defectos mencionados estan definidos de acuerdo a lo establecido en el Instructivo de Relevamiento Fallas de la DNV

Los baches de severidad baja (debidamente recuadrados y nivelados) deberan tener por losa una superficie minima de 6 m2.

Se entiende por perfectamente sellado, que el material sellado no rebase la superficie de las losas, o que esté por debajo del Nivel del firme, de forma de no permitir la
entrada de material no compresible y que el material de relleno de juntas sea deformable

2.1.2 Calzada: Mezcla asfaltica.
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PLIEGO DE CONDICIONES — Contrato de Obra Publica de disefio, construccion, rehabilitacion, mantenimiento y financiamiento de la infraestructura vial

Tipo de| ., . . o , Método de . . Plazo de
. Cadigo Denominacion Descripcion Parametro . Exigencia C
nivel evaluacion reparacion
CMA Po | Pozos Cavida.ldes produgidas en el fir~me de I?orcentaje méaximo de ?e calcula el 0% 0 dia

forma irregular y diferentes tamafios area afectada area afectada
Pérdida de parte del firme dejando | Porcentaje maximode | Se calcula el
oquedades en la mezcla con densidad | area afectada area afectada
notoria de profundidad mayor a %" y
CMA * Desp’rendimientos y | areas mayores a 10m2
DesRed Reduccion de la e : - : : : 0% 7 dias
superficie de rodadura | Disminucion del ancho del firme definido | Porcentaje maximode | Se  mide el
en el inventario de la DNV la longitud del firme | ancho de firme
dentro del hectometro
afectado
Reparaciones localizadas realizadas en
el pavimento que presenten deterioro,
desniveles, deformaciones, que no
Reparaciones falladas estén perfectamente recuadrados o con
y deterioros en | UN material que no tenga igual S
CMA superficie con comportamiento que el pavimento | Porcentaje maximo de | Se calcula el 0% 7 dias
BacDes deformacion o | circundante o de calidad inferior. area afectada area afectada

desprendimientos.

Fisuras por fatiga Nivel medio y alto con
deformacibn mayor a 12 mm vy/o
desprendimiento de material mayor a 1
m2.
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PLIEGO DE CONDICIONES — Contrato de Obra Publica de disefio, construccion, rehabilitacion, mantenimiento y financiamiento de la infraestructura vial

CMA
Ahu

Ahuellamiento y
hundimiento Nivel
medio y alto

(**) Alteracién del Nivel de la superficie
del pavimento por hundimiento a lo largo
de la huella cuyo valor sea mayor a
12mm.

Porcentaje maximo de
area afectada

Se calcula el
area afectada

0%

14 dias

CMA
Exul

Exudacion de Nivel alta

Presencia de ligante en zonas de la
superficie de la calzada tal que la
exudacioén cubre totalmente el agregado
mayor a 1m2.

Porcentaje maximo de
area afectada

Se calcula el
area afectada

0%

14 dias

CMA
OotrB

Otros estandares

basicos

Existencia de material suelto (cualquier
tipo de material que no permitiera la
correcta adherencia del neumatico con
la superficie de rodadura). Existencia de
obstaculos (todo tipo de elemento que
impida la libre circulacion en la via)

Porcentaje maximo de
area afectada

Se calcula el
area afectada

0%

3 dias

CMA Fis

COMPLEMENTARIOS

Fisuras sin sellar o
sellado defectuoso

(***) Fisuras > 2mm de espesor que no
estén perfectamente selladas

Fisuras interconectadas y ramificadas
>1mm sin llegar a formar una malla con
leve pérdida de material.

Fisuras generalizadas en forma de
malla, sin pérdida de material y sin
deformacion de la superficie
pavimentada

Porcentaje maximo de
area afectada

Se calcula el
area afectada

2%

60 dias
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PLIEGO DE CONDICIONES — Contrato de Obra Publica de disefio, construccion, rehabilitacion, mantenimiento y financiamiento de la infraestructura vial

_ Desprendimiento de agregados dejando . L
CMA Desprendimientos de P greg ) . Porcentaje maximo de | Se calcula el .
. : oquedades en la mezcla con densidad | |, i 20% 60 dias
Des2 Nivel medio ) . a/m area afectada area afectada
notoria de profundidad menor a ¥4
Presencia de ligante en zonas de la
L, . superficie de la calzada tal que la . L
CMA Exudacion de Nivel P ., d Porcentaje maximo de | Se calcula el .
. . exudacion no cubre totalmente el |, , 20% 60 dias
Exu2 bajo y medio . area afectada area afectada
agregado o si lo cubre lo hace en forma
localizada en &reas de no mas de 1m2
_ Cuando la superficie del firme presenta
Pérdida de . . . .
. numerosa cantidad de reparaciones que | Tipo y cantidad de | Se calcula en
homogeneidad de la - . . (****) 0%
S conforman una superficie no | reparaciones forma directa
CMA superficie original , .
otrC homogénea 60 dias
(*****) Reduccion del .
L, . Espesor mezcla | Mediante la
paquete estructural | Disminucion del espesor de las distintas s . o
L, asfaltica existente en | extraccion de | 10%
durante la duracion del | capas del paquete estructural . .
contrato pavimento testigos

Nota:

(*) Los desprendimientos de slurry seal, microaglomerados o cualquier tipo de tratamiento sobre la superficie del firme seran considerados desprendimientos de severidad

alta.

(**) Para la medicion de ahuellamientos y hundimientos se utiliza una regla de 1.20 m. de largo y una cufia graduada. En el caso de haber mas de una huella en el hectometro

evaluado el Nivel de Servicio se aplica a cada una de las huellas. La profundidad a lo largo de la huella sera la maxima profundidad medida. Se calcula el &rea afectada
multiplicando la longitud afectada por el ancho de la huella. La correcciéon de los ahuellamientos se debera realizar con tambor texturizador (Fresado fino con una distancia

entre lineas menor o igual a 8 mm).

(***) Se calcula el &rea afectada, en el caso de fisura lineal el &rea afectada se calcula multiplicando la longitud de la fisura por 0,50m (area de influencia).

(****) Mas de 5 reparaciones realizadas por hectdmetro, 0 mas de 20 por kilbmetro (baches o tratamientos bituminosos parciales), o 900 m de sellados por...
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(*****) No se controla este defecto en evaluaciones de frecuencia programada.

2.1.3 Calzada: Pavimento de Tratamiento Bituminoso.

Tipo de| ., . . L , Método de . . Plazo de
. Cadigo Denominacion Descripcion Parametro . Exigencia i
nivel evaluacion reparacion

Cavidades producidas en el firme de | Porcentaje maximo | Se calcula el area .
CTB Po Pozos . P : ~ . ) 0% 0 dia
forma irregular y diferentes tamafios | de &rea afectada afectada
Porcentaje maximo
Desprendimientos (Ej)lsfm.lcr:uuon | .del anf:hz IdeI firme ?e Iad Ilorr:gltu,d del jef.mlde el ancho ,
CTB Reduccién de |a | 9€finidoene inventario de la DNV |]rcme de ectometro | de firme o 7 dias
. 0
DesRed superficie de afectadas
rodadura Pérdida del firme dejando al | Porcentaje maximo | Se calcula el area
descubierto la base del pavimento de area afectada afectada
Reparaciones localizadas realizadas
en el pavimento que presenten
. deterioro, desniveles, deformaciones,
Reparaciones .
. que no estén perfectamente
falladas y deterioros . : . .
CTB - recuadrados o con un material que no | Porcentaje maximo | Se calcula el area .
en superficie con . . . 0% 7 dias
BacDes . tenga igual comportamiento que el | de area afectada afectada
deformacion o}

desprendimientos.

pavimento circundante o de calidad
inferior.

Fisuras por fatiga Nivel medio y alto
con deformacién mayor a 15 mm y/o
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desprendimiento de material mayor a
4 m2.

directa

Ahuellamiento L, : - : L. .
o : y (*) Alteracion del Nivel de la superficie | Porcentaje  maximo | Se calcula el area .
CTB Ahu | hundimiento Nivel o , 2% 9 dias
. de calzada por hundimiento >15 mm | de area afectada afectada
medio y alto
Presencia de ligante en zonas de la
CTB Exudacion de Nivel | superficie de la banquina tal que la | Porcentaje maximo | Se calcula el area .
9 , 10% 5 dias
Exul alto exudacion cubre totalmente el | de area afectada afectada
agregado
Existencia de material suelto
(cualquier tipo de material que no
. permitiera la correcta adherencia del . L. .
Otros estandares . . Porcentaje maximo | Se calcula el area .
CTB OtrB . . neumatico con la superficie de , 0% 3 dias
béasicos . . . de area afectada afectada
rodadura). Existencia de obstaculos
(todo tipo de elemento que impida la
libre circulacion en la via)
Fisuras por fatiga Nivel medio y alto <
Fisuras sin sellar o 2 mm ue no esten periectamente Porcentaje  maximo Se calcula el area
0 CTB Fis selladas cental afectada en forma | 10% 60 dias
®) sellado defectuoso de area afectada direct
T (**)Fisuras > 3 mm de espesor que no Irecta
E estén perfectamente selladas
=
- - : . - Se calcula el area
L CTB Desprendimiento de | Desprendimiento de toda la piedra del | Porcentaje maximo .
o . . . . , afectada en forma | 30% 60 dias
= Des2 Nivel medio y bajo tratamiento de area afectada
O
)
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. Cuando la superficie del firme
(***)Pérdida de . . :
presenta numerosa cantidad de | Tipo y cantidad de | Se calcula en (%) 0% 60 dias
. . . 0
reparaciones que conforman una | reparaciones forma directa
superficie no homogénea

CTB Hom | homogeneidad de la
superficie original

Nota:

(*) Para la medicion de ahuellamientos y hundimientos se utiliza una regla de 1.20 m. de largo y una cufia graduada. En el caso de haber méas de una huella en el hectometro
evaluado el Nivel de Servicio se aplica a cada una de las huellas. La profundidad a lo largo de la huella serd la méxima profundidad medida. Se calcula el area afectada
multiplicando la longitud afectada por el ancho de la huella

(**) En el caso de fisuras lineales el area afectada se calcula multiplicando la longitud por 0.5m (&rea de influencia).

(***) Mas de 30 reparaciones realizadas por hect., 0 mas de 100 por km (baches o tratamientos bituminosos parciales)

2.2 - Niveles de Servicio para Banquina.

2.2.1 Banquina: Pavimento de Mezcla asfaltica

Tipo de L . . , Método de . , Plazo de
. Cadigo Denominacion Descripcion Parametro ., Exigencia .
nivel evaluacion reparacion
n Pozos Cavidades producidas en el firme de forma irregular | Porcentaje Se calcula el | 0% 0 dia
8 BMA Po y diferentes tamafios maximo de area | area afectada
0
2 afectada
|0
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Pérdida de parte del firme dejando oquedades en la

Porcentaje

Se calcula el

mezcla con densidad notoria de profundidad mayor | maximo de area | area afectada
a %’y areas mayores a 10m2. afectada
Desprendimient | Pérdida de parte del firme.
BMA 0s y Reduccion — - : : : 0% 14 dias
DesRed | de la superficie | Disminucion (en mas de 0.20 m) del ancho del firme | Porcentaje Se mide el
de rodadura definido en el inventario de la DNV. méaximo de la | ancho de
longitud del firme | firme
(*) Disminucion menor a 10% del ancho del firme | 4o g del
definido en el inventario de la D.N.V en unalongitud | pactgmetro
mayor al 20% de la longitud total del hectometro afectado
Reparaciones localizadas realizadas en el | Porcentaje Se calcula el | 0% 7 dias
Reparaciones pavimento que presenten deterioro, desniveles, | maximo de area | area afectada
falladas y deformaciones, que no estén perfectamente | afectada
deterioros  en recuadrados o con un material que no tenga igual
BMA superficie  con comportamiento que el pavimento circundante o de
BacDes | tormacion o | calidad inferior.
desprendimient | rigras por fatiga Nivel medio y alto con
0S. deformacién mayor a 15 mm y/o desprendimiento
de material mayor a 1 m2.
Ahuellamiento y | (**) Alteracion del Nivel de la superficie del | Porcentaje Se calcula el | 0% 14 dias
BMA hundimiento pavimento por hundimiento a lo largo de la huella | maximo de &rea | area afectada
Ahu Nivel medio Yy | cuyo valor sea mayor a 15mm. afectada
alto

30




PLIEGO DE CONDICIONES — Contrato de Obra Publica de disefio, construccion, rehabilitacion, mantenimiento y financiamiento de la infraestructura vial

Existencia de material suelto (cualquier tipo de
material que no permitiera la correcta adherencia

del neumético con la superficie de rodadura). . 3 dias
Otros . . i . Porcentaje
BMA i Existencia de obstaculos (todo tipo de elemento que L , Se calcula el
estandares o . : ., i maximo de area | , 0%
otrB . impida la libre circulacion en la via). area afectada
béasicos afectada
Altura maxima del desnivel calzada- banquina .
14 dias
mayor a 20 mm
(***) Fisuras > 3mm de espesor que no estén
perfectamente selladas Porcentaje
maximo _de  ar Se calcula el
Fisuras sin Fisuras por fatiga Nivel medio y alto > 2mm que no faxl[ do € area area afectada
i . L afectada
. estén perfectamente selladas sin deformacion de la .
BMA Fis | sellar o sellado p . 3% 60 dias
superficie pavimentada
defectuoso
. . | Porcentaje Se calcula la
Junta calzada banquina> 2mm que no estén L .
maximo de la | longitud
perfectamente selladas .
longitud. afectada
L, Presencia de ligante en zonas de la superficie de la | Porcentaje
CMA Exudacion de g L P L J , Se calcula el .
. calzada tal que la exudacion cubre totalmente el | maximo de area | , 10% 60 dias
Exu Nivel alto area afectada
” agregado mayor a 1m2. afectada
) ;
x Porcentaje
|<£ Otros maximo de Ila Se  calcula
E CMA estandares (****)Altura maxima del desnivel (banquina exterior- | longitud del firme .
s . . en forma | 0% 60 dias
0 otrC complementario | hombro banquina) mayor a 50 mm. dentro del directa
& s hectémetro
=
5 afectado
O
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(****)Cuando la superficie del firme presenta
numerosa cantidad de reparaciones que conforman
una superficie no homogénea

Tipo y cantidad de
reparaciones

Notas:
(*) Se mide el ancho de firme, se calcula % disminucion respecto al ancho definido en el inventario de la DNV.

(**) Para la medicion de ahuellamientos y hundimientos se utiliza una regla de 1.20 m. de largo y una cufia graduada. En el caso de haber mas de una huella en el hectometro
evaluado el Nivel de Servicio se aplica a cada una de las huellas. La profundidad a lo largo de la huella sera la maxima profundidad medida. Se calcula el area afectada
multiplicando la longitud afectada por el ancho de la huella. La correccion de los ahuellamientos se deberé realizar con tambor texturizador (Fresado fino con una distancia
entre lineas menor o igual a 8 mm).

(***) En el caso de fisura lineal el &rea afectada se calcula multiplicando la longitud de la fisura por 0,50m (area de influencia).
(****) En el caso de que no exista banquina (definido en el inventario de DNV), el mismo aplica para el desnivel entre calzada y hombro exterior
(*****) Mas de 30 reparaciones realizadas por hectémetro, 0 mas de 100 por kild6metro (baches o tratamientos bituminosos parciales).

Los valores exigidos se refieren a la suma de area o longitud afectada en las dos banquinas.
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2.2.2 Banquina: Pavimento de Tratamiento Bituminoso.

Tipo de | ., .. . . . Método de , . Plazo de
. Cédigo | Denominacién Descripcion Parametro s Exigencia L
nivel evaluacion reparacion
: . , . Porcentaje

Cavidades producidas en el firme de forma irregular L. J , Se calcula el .
BTBPo | Pozos . ~ maximo de éarea | , 0% 0 dia
y diferentes tamafios area afectada
afectada
o . . . Porcentaje
Pérdida del firme dejando al descubierto la base del L. J , Se calcula el .
. maximo de éarea | , 0% 7 dias
pavimento area afectada
afectada
BMA Desprendimientos y [~ - :
DesRe | Reduccion de la Dls.m.muuon del ancho (en mas de 0,20 m) del firme borcentaie
d superficie de rodadura | d€finido. reentay Se mide el
maximo de la h de | 0% 14 di
(*) Disminucién menor a 10% del ancho del firme | |ongitud del firme a.mc 0 € 0 las
definido en el inventario de la D.N.V en una longitud | gfectado firme
mayor al 20% de la longitud total del hectémetro
Reparaciones localizadas realizadas en el
pavimento que presenten deterioro, desniveles,
Reparaciones falladas deformaciones, que no gsten perfectamente
B y deterioros en recuadradqs 0 con un matgrlal que' no tenga igual Porcentaje Se caloula ol
Do superficie con cor.nport.amlgnto que el pavimento circundante o de | 4 ini0 de 4rea AR 0% 7 dias
deformacion o | calidad inferior. afectada

desprendimientos.

Fisuras por fatiga Nivel medio y alto con
deformacién mayor a 15 mm y/o desprendimiento
de material en un area mayor a 4 m2.
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Ahuellamiento y | (**) Alteracion del Nivel de la superficie del | Porcentaje
BTB o . . - L. , Se calcula el .
hundimiento Nivel | pavimento por hundimiento a lo largo de la huella | maximo de area | | 0% 14 dias
Ahu . area afectada
medio y alto cuyo valor sea mayor a 15mm. afectada
Existencia de material suelto (cualquier tipo de
material que no permitiera la correcta adherencia
del neumético con la superficie de rodadura). Porcentaie 3 dias
BTB Otros estandares | Existencia de obstaculos (todo tipo de elemento que L. J , Se calcula el
L o . . ., . maximo de éarea | , 0%
otrB basico impida la libre circulacion en la via). area afectada
afectado
Altura maxima del desnivel calzada- banquina .
14 dias
mayor a 20 mm
(***) Fisuras > 3mm de espesor que no estén
perfectamente selladas Porcentaje
méximo de é&rea Se calcula el
Fisuras por fatiga Nivel medio y alto > 2mm que no ¢ q area afectada
.| Fisuras sin sellar o | estén perfectamente selladas sin deformacién de la afectada .
BTB Fis - . 5% 60 dias
sellado defectuoso superficie pavimentada
n ;
@) : .| Porcentaje Se calcula la
= Junta calzada banquina> 2mm que no estén . . .
24 maximo de la | longitud
|<j perfectamente selladas .
= longitud afectada
=
., . Presencia de ligante en zonas de la superficie de la | Porcentaje
& BTB Exudaciéon de Nivel g ) P reentaje Se calcula el .
o calzada tal que la exudacion cubre totalmente el | maximo de é&rea | , 20% 60 dias
s Exu alto area afectada
5 agregado mayor a 1m2. afectada
O
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. : : Porcentaje
Desprendimiento de toda la piedra del tratamiento L J . Se calcula el
. iy maximo de éarea | ,
en mas del 30% de la superficie total. area afectada
afectada
Porcentaje .
BTB Otros estandares | (****)Altura méaxima del desnivel (banquina exterior- | maximo de la 0% 60 dias
otrC complementarios hombro banquina) mayor a 50 mm. longitud del firme Se calcula
afectado en forma
(*****)Cuando la superficie del firme presenta | _. . directa
. . Tipo y cantidad de
numerosa cantidad de reparaciones que conforman .
. 3 reparaciones
una superficie no homogénea

Nota:
(*) Se mide el ancho de firme, se calcula % disminucién respecto al ancho definido en el inventario de la DNV.

(**) Para la medicion de ahuellamientos y hundimientos se utiliza una regla de 1.20 m. de largo y una cufia graduada. En el caso de haber mas de una huella en el hectometro
evaluado el Nivel de Servicio se aplica a cada una de las huellas. La profundidad a lo largo de la huella serd la maxima profundidad medida. Se calcula el area afectada
multiplicando la longitud afectada por el ancho de la huella.

(***) En el caso de fisura lineal el &rea afectada se calcula multiplicando la longitud de la fisura por 0,50m (area de influencia).
(****) En el caso de que no exista banquina (definido en el inventario de DNV), el mismo aplica para el desnivel entre calzada y hombro exterior
(*****)Mas de 30 reparaciones realizadas por hectémetro, o0 mas de 100 por kilémetro (baches o tratamientos bituminosos parciales).

Los valores exigidos se refieren a la suma de area o longitud afectada en las dos banquinas.
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3.0bras de Arte Mayores y Menores.

Alcantarillas: Se entiende por alcantarillas a todas las obras de drenaje como (cafios, cajon, camaras) con
excepcion de puentes y cunetas.

Cunetas: Se entiende por cunetas a todos los canales revestidos o sin revestir, como las cunetas de
coronamiento de desmontes, cuneas de bajada de aguas, cunetas que corren paralelo a la carretera,
cordones —cunetas, bordillos etc.
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3.1 Niveles de Servicio para Obras de Arte Mayor.

Tipo de _ . . , , ., : : Plazo de
.p Cadigo Denominacion Descripcion Parametro Método de evaluacion Exigencia .
nivel reparacion
Presencia de suciedades u obstaculos en
las losas de acceso, el sobrepiso, las
juntas o las veredas de las obras de arte | Porcentaje  del . L .
mayor que condicionen la circulacion area de las losas Por inspeccion visual  se
Suciedades u se ):Jl‘idgd del trdnsito, como: material fing de acceso, el dentifican las  zonas con
obstéculos  en | S€9urica ’ ' . . ’ defectos y se cuantifica su | 0% 2 dias
| | d suelto (tipo suelo o granular, granos, etc.); | sobrepiso y las | | B
as losas € . . : . _ area total, calculandose el
| grasitud (tipo combustible, aceite, etc.); | veredas con . .
OAM acceso, e ) . porcentaje de afectacion.
sobrepiso las | @9ua empozada; restos de materiales de | defecto.
Suc . ’ i6 ' ANSi
juntas o las pons;rucgon, accidentes de transito,
veredas de las | inundaciones, etc..
obras de arte Porcentaie de la Por inspeccion visual se
mayor. cantidadj do | identifican las zonas  con
Presencia de drenes obstruidos. defectos y se cuantifica su | < 5% 7 dias
drenes con . .
cantidad total, calculandose
defecto. : o
el porcentaje afectacion.
Aplican .
: P Aplican los
Deterioros en las . . . las
Presencia de defectos en los pavimentos | Aplican los . , . . plazos de
losas de acceso . , Aplican los meétodos de | exigencia .
OAM : de la losa de acceso o el sobrepiso de las | parametros de . : pavimento
0 en el sobrepiso : : medicion de pavimento de | s de
Los Sob obras de arte mayor como los establecidos | pavimento de . de calzada
%) de las obras de . calzada. pavimento )
e para los pavimentos de la carretera. calzada. reducidos
O arte mayor. de .
< a la mitad.
) calzada.
<L
0]

w
~
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Aplican :
. Aplican los
Presencia de defectos en la losa de acceso . las
Aplican los . , . . plazos de
de las obras de arte mayor como: , Aplican los métodos de | exigencia .
. parametros de L . pavimento
descenso excesivo de la losa de acceso . medicion de pavimento de | s de
. . pavimento de . de calzada
que provoque incomodidades 0 calzada. pavimento .
. . o calzada. reducidos
inseguridades al transito; de .
a la mitad.
calzada.
en
Presencia de defectos en las juntas tales : Por inspeccion visual se
. : Porcentaje de la | . - P cantonera
como: desniveles entre los bordes de la longitud de identifican las zonas con | metalica:
junta superiores a 0.01m; deterioros en los untas con defectos y se cuantifica su | Qo 7 dias
aparatos de junta como desprendimientos : longitud total, calculandose
. . defecto. . L, tros: <
de polimero o de cantonera metalica. el porcentaje afectacion. owros: =
2%
Presencia de defectos en las juntas tales
como: desniveles y separaciones entre los
bordes de la junta elastomérica y el Por inspeccién visual se
respaldo de grout superiores a 0,01 m; | Porcentaje de la | . - P < 2%:; pero
. . identifican las zonas con
deterioros en el respaldo de grout, tales | longitud de . cada .
o . . defectos y se cuantifica su 7 dias
como desprendimientos y rajaduras; | juntas con . , defecto <
: . L. longitud total, calculandose
deterioros en la junta elastomérica; | defecto. 0.2m

desniveles superiores a 0.0lm vy
separaciones entre los bordes del respaldo
de grout y la carpeta asféltica de rodadura;

el porcentaje afectacion.
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OAM
Ver

Deterioros en las
veredas de las
obras de arte
mayor.

Presencia de defectos en las veredas o
ciclovias de las obras de arte mayor como:
losetas faltantes, rotas o sueltas; desnivel
entre losetas contiguas.

Porcentaje  del
area de las
veredas con
defecto.

Por inspeccién visual se
identifican las zonas con
defectos y se cuantifica su
area total, calculandose el
porcentaje afectacion.

0%

7 dias

OAM
Seg

Deterioros en los
elementos de
seguridad vial de
las obras de arte
mayor.

Presencia de defectos en los elementos de
seguridad vial de las obras de arte mayor
(barandas o defensas).

Porcentaje de la
longitud de
baranda con
defecto.

Por inspeccién visual se
identifican las zonas con
defectos y se cuantifica su
longitud total, calculandose
el porcentaje afectacion.

0%

7 dias

OAM
Soc

Socavacion de
las fundaciones
de las obras de
arte mayor.

Presencia de niveles del lecho del cauce
de agua por debajo de cara superior de
dados, cabezales de pilotes o viga de
fundacién de revestimiento, salvo que asi
hubiera sido proyectado o autorizado por
el Organo de Control del Concedente.

Diferencia de
cotas entre el
cauce del lechoy
la cara superior
de dados,
cabezales de
pilotes o viga de
fundacion de
revestimiento.

Por nivelacion se determinan
las cotas del cauce del lecho
y por intermedio de los
planos originales del
proyecto se obtienen las
cotas la cara superior de
dados, cabezales de pilotes
o viga de fundaciéon de
revestimiento, calculandose
la diferencia de cotas.

Om

7 dias

COMPLEMENTARIOS

OAM
Otrl

Deficiencias en
otros elementos
de las obras de
arte mayor.

Presencia de juntas no estancas.

Porcentaje de la
longitud de cada
junta con
defecto.

Por inspeccion visual se
identifican las zonas con
defectos y se cuantifica su
longitud total, calculandose
el porcentaje afectacion.

<5%

45 dias

Presencia de manchas de humedad a la
salida de drenes o de juntas y falsas juntas

Porcentaje de la
cantidad de

Por inspeccion visual se
identifican las zonas con

<5%

45 dias

w
(Vo)
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de cordones y veredas o barreras tipo New
Jersey.

drenes con
defecto.

defectos y se cuantifica su
cantidad total, calculandose
el porcentaje afectacion.

Porcentaje de la

Por inspeccion visual se

cantidad de | identifican las zonas con
juntas y falsas | defectos y se cuantifica su | < 5% 45 dias
juntas con | cantidad total, calculandose
defecto. el porcentaje afectacion.
< Por inspeccion visual se
Area con | . -
. identifican las zonas con .
Presencia de armaduras expuestas. armaduras o 0 m2 60 dias
defectos y se cuantifica el
expuestas. .
area total afectada.
2 Por inspeccion visual se
. . . Area con | . -
Presencia de lesiones en el hormigon de . identifican las zonas con .
. . lesiones en el e 0 m2 60 dias
mas de 0,01 m de profundidad. .y defectos y se cuantifica el
hormigon. ,
area total afectada.
Presencia de fisuras de espesor mayor 0 . . ., .
: . Longitud con | Por inspeccion visual se
igual a 0,0004 m en el hormigén vy | . . -
- fisuras de | identifican las zonas con .
hormigon armado o 0,0002 m en el . o Om 60 dias
S . espesor superior | defectos y se cuantifica la
hormigon pretensado o presencia de " .
o . ., al permitido. longitud total afectada.
indicios de filtracion de agua.
Presencia de deterioros en los elementos Por inspeccion visual se
estructurales metalicos como corrosion, | Area con | identifican las zonas con 0m?2 45 dias
defectos en la pintura o galvanizado, | deterioros. defectos y se cuantifica el

deformaciones, etc.

area total afectada.
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Presencia de apoyos con deterioros como
la introduccion en la estructura de vinculos

Porcentaje de la

Por inspeccion visual se

. . . . identifican las zonas con
distintos a los de disefio que ocasionen | cantidad de o .
~ . . defectos y se cuantifica su | 0% 60 dias
dafios o mal funcionamiento del resto de la | apoyos con . .
, ., cantidad total, calculandose
estructura, signos de degradacion, | defecto. . o
. : el porcentaje afectacion.
aplastamiento o desplazamiento, etc.
Presencia de juntas estructurales que . L .
: . Por inspeccion visual se
conlleven separaciones entre la estructura | Longitud de | . -
. o . identifican las zonas con .
fuera de los parametros de disefio que | juntas o Om 60 dias
. ~ . . . defectos y se cuantifica la
ocasiones dafios o mal funcionamiento al | deterioradas. .
longitud total afectada.
resto de la estructura.
: Por inspeccion visual se
Porcentaje de la | . - P
cantidad de identifican las zonas con
Presencia de apoyos con suciedad. defectos y se cuantifica su | 0% 60 dias
apoyos con . .
cantidad total, calculandose
defecto. . o
el porcentaje afectacion.
Por inspeccién visual se
_ _ _ _ identifican las zonas con
Deterlgrqs en los Ere;enua de las | Grietas o fisuras defectos y se cuantifica su
revestimientos S|gg|§nte§ que. puedan Porcentaje  del | &rea total, calculandose el
OAM de los deﬂugnqas en los ocasu?nar fuga de srea de los dos | porcentaje afectacion. (En i ’
. . <
Rev terraplenes de | revestimientos de materla!, roturas, revestimientos los casos de grietas o fisuras <0,5% 45 dias
acceso de las |los terraplenes de | hundimientos 0 con defecto. se entenderd como area
obras de arte | acceso de las obras | faltantes de

mayor.

de arte mayor. revestimiento

afectada el area de la loseta
si la grieta o fisura se sitla
en una loseta, o el area de
las dos losetas si la grieta o
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fisura se sitla entre dos
losetas.)

Vegetacibn en la
superficie del
revestimiento de
hasta 0,30 m de
altura

Porcentaje  del
area de los dos
revestimientos
con defecto.

Por inspeccién visual se
identifican las zonas con
defectos y se cuantifica su
area total, calculandose el
porcentaje afectacion. (En
los casos que la vegetacion
se ubique en una loseta se
entendera como area
afectada el area de la loseta,
en los casos que la
vegetacion se ubique en la
junta entre dos losetas se
entenderd&  como area
afectada el area de las dos
losetas.)

<0,5%

45 dias

Vegetacibn en la
superficie del
revestimiento de
mas de 0,30 m de
altura

Porcentaje  del
area de los dos
revestimientos
con defecto.

Por inspeccién visual se
identifican las zonas con
defectos y se cuantifica su
area total, calculandose el
porcentaje afectacion. (En
los casos que la vegetacion
se ubique en una loseta se
entendera como area
afectada el area de la loseta,
en los casos que la
vegetacion se ubique en la

0%

60 dias
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junta entre dos losetas se
entendera como area
afectada el area de las dos

losetas.)
. Porcentaje . . .

Obstrucciones al . : L. Por inspeccion visual se

OAM . Presencia de piedras, escombro, ramas y | maximo del . .
. escurrimiento determina el ancho del | 0% 60 dias

Otr2 L troncos ancho de cauce

hidraulico . cauce afectado

obstruido

* En caso de que la obstruccion al escurrimiento provoque socavaciones, el plazo de reparacion seré el del cdigo OAM Soc
Notas:
Las obras de recapado de la calzada no podran extenderse sobre las obras de arte mayor.

En caso de presentarse una falla estructural importante que dejara fuera de servicio la estructura, no sera de cargo del Contratista la reparaciéon de la estructura en aquellos
casos en que no exista incumplimiento en los niveles de servicio respectivos.

El Contratista deberé asegurar las condiciones de accesibilidad para la inspeccién de todos los elementos de los puentes en todo momento.

Para aquellos estandares cuyo apartamiento respecto de los valores exigidos sea de tal magnitud que comprometa la seguridad del usuario, o de la estructura evaluada, el
Director de Obra podra reducir el plazo de respuesta a los valores que estime conveniente.

En caso de detectarse un incumplimiento sobre una Obra de Arte Mayor perteneciente a la seccion sorteada (total o parcialmente), la cantidad de hectdémetros que incumplen
en la seccibn sera equivalente a la longitud total expresada en hectometros de la obra de arte evaluada.

Juntas

Tal como esta establecido las juntas deben ejecutarse con materiales y procedimientos admitidos en el Pliego de Vialidad y las ETCM. Se admiten ademas soluciones con
asfalto modificado, cuya ficha técnica se debera remitir a la Direccién de Obra y su uso debera ser aprobado por el Departamento Estructuras.

Las juntas deberan ser de la misma tipologia en toda su longitud.
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3.20bras de Arte Menor.

Tipo de L L . . Método de . . Plazo de
. Caodigo Denominacion Descripcion Parametro ., Exigencia ”
nivel evaluacion reparacion
Alcantarillas Obstrucciones | Obstaculos, vegetacion o | Porcentaje  méaximo | Por inspeccion | 10% 2 dias
transversales a | interiores al | acumulacién de tierra en el | de la Seccidn | visual se determina
la ruta y de | escurrimiento | interior de la obra de arte obstruida la Seccion obstruida
acceso a los | hidraulico de cada boca de la
caminos obra de arte
vecinales
Obstrucciones | Vegetacion de mas de 1 m de | Porcentaje = méaximo | Por inspeccion | 0% 2 dias
exteriores  al | altura por encima del nivel de | del ancho del cauce | visual se determina
escurrimiento | agua, en el cauce dentro de | obstruido en cualquier | el ancho del cauce
hidraulico la faja de uso publico, cuando | Seccién del mismo afectado
el cauce se encuentra total o
ODR Obs parcialmente inundado.
Obstéaculos, vegetacion de | Porcentaje maximo | Por inspeccion | 10% 2 dias
altura mayor a 50 cm, tierra u | del ancho del cauce | visual se determina
otro elemento extrafio en el | obstruido en cualquier | el ancho del cauce
cauce dentro de la faja Seccién del mismo afectado
Socavaciones en el cauce, a | Profundidad maxima | Por inspeccion | 60 cm 2 dias
la entrada y/o salida de la|de la socavacion | visual se determina
n obra de arte respecto a la losa de | la profundidad
8 zampeado maxima de la
Z) socavacion
[oa)
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Alcantarillas longitudinales | Obstruccion Total o parcial | % de altura obstruida | Por inspeccion | 25% 3 dias
obstruidas sea por tierra, piedras, pasto, visual y métrica
o residuos
Cuneta o canal longitudinal | Obstaculos, vegetacion, | Altura maxima Por inspeccion | 5cm 3 dias
revestido obstruido tierra u otro elemento extrafo visual y métrica
en el cauce que genere una
obstruccién parcial del canal
0 cuneta revestido.
Deterioros en alas y cabezales Fallas estructurales, roturas, | Desplazamiento, giro | Por inspeccion | No se | 14 dias
grietas por separacion o giro | o  desprendimientos | visual se determina | admite
de porciones del ala o del | entre partes | la falta de planicie
cabezal, desprendimiento | afectadas del ala o del
ODR Bal total del ala o cabezal. cabezal, o]
separacion
apreciable de
partes de la
estructura.
Deterioro en los terraplenes de | Rotura, hundimiento 0 | Superficie maxima Por inspeccion | 0 cm2 7 dias
acceso y revestimientos faltante de terraplén, visual se determina
socavaciones, en particular la superficie de
ODR Ter en el zampeado o en las terraplén o de

vigas de fundacion de la obra
de arte

revestimiento que
presenta algan
deterioro
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COMPLEMENTARIOS

Deterioros en alas y cabezales Desplazamiento del ala o | Separacion méaxima Por inspeccion | 5cm 60 dias
cabezal respecto al fuste de visual se mide la
ODR Cal la obra de arte separacion con una
regla colocada en
forma horizontal
Deterioros en la superficie de | Armaduras expuestas debido | Superficie maxima Por inspeccion | 0 cm2 60 dias
hormigon a mal recubrimiento. visual se determina
la superficie de
hierro a la vista
Lesiones superficiales de | Superficie maxima Por inspeccion | 0 cm2 60 dias
profundidad superior a 2 cm visual se mide con
una regla y un perfil
apoyado en la
ODR Sup superficie de la
estructura
Fisuras de espesor mayor a | Longitud maxima Por inspeccion | 0 cm 60 dias

0.3 mm

visual se mide por
comparacion con el
fisurometro
(plantilla con lineas
de diferentes
espesores)
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4. Sefalizacion

4.1 Niveles de Servicio para Sefializacion Vertical y Aérea.

4.1.1Sefalizaciéon Vertical.

Cadigo Denominacion Descripcion Parametro Método de evaluacién Exigencia Plazo de
reparacion
V Sis Concordancia Sefializacion en | N° méximo de | Se compararan todas las sefales | N° de sefiales con | 1 dia sefiales
con proyecto Yy | discrepancia con | sefiales  con | de cada hectometro con el proyecto | defecto=0 reglamentari
Pliego pliego y proyecto | defecto. aprobado, no aceptandose as y
aprobados. faltantes, disefio diferente, preventivas
ubicacién longitudinal
inadecuada, etc. 6 dias
sefales
informativas
VVis Visibilidad Sefiales con valores | N° maximo de | La determinacion del coeficiente de | N° de sefiales con | 6 dias
nocturna de retroreflectividad | sefiales  con | retroreflexion se realizara con un | defecto=0.
insuficiente. menor al especificado. | defecto. retroreflectémetro, en arreglo a la

norma ASTM E 810 con un angulo
de incidencia de -4° y un angulo de
observaciéon de 0,2°. En cada
hectometro se evalia en forma
aleatoria una sefial y la medida se
realizara con la sefial en el estado
en que se encontrare, i.e: sin
realizar limpieza alguna previa a la
medicion.

Los valores minimos
seran los establecidos
para la clase
correspondiente en la
Norma Uruguaya de
Sefalizacion Vertical.
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Color Sefiales cuyos colores | N° maximo de | La determinacion se realizara con | N° de sefiales con | 6 dias
inadecuado no se encuentran | sefiales  con | un espectrocolorimetro dotado con | defecto=0
dentro del area | defecto. un iluminante patron CIE tipo D65
cromatica con geometria 45/0 y observador
especificada. patron 2°.Se verificara segun la
Norma Uruguaya de Sefializacion
Vertical. Se determinan las
coordenadas cromaticas de cada
color en la sefal a evaluar
tomandose una Unica lectura. En
cada hectébmetro se evalla en
forma aleatoria.
V Daii Defectos en | Sefiales con é&rea | N° méximo de | Se evaluaran visualmente todas las | N° de sefiales con | 6 dias
cara principal oxidada, seflales  con | sefiales de cada hectdometro. defecto=0
perforaciones de bala | defecto.
o= 3 o que Nota: Los dobleces se consideran
comprometan el si son mayores a 7,5cm, mas de un
mensaje, dobleces doblez o angulos importantes.
mayores, oxidacion,
placa quebrada o
mensaje
comprometido por
suciedad 0
vandalismo, 0

vegetacion que oculte
parcial o totalmente la
sefal.
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VPan Defectos en | Sefiales con panel | N° maximo de | Se evaluaran visualmente todas las | N° de sefiales con | 6 dias
sujecion del | desajustado o suelto, | seflales  con | sefiales de cada hectdometro. defecto=0
panel deterioro o falta de | defecto.

costilas o falta de
elementos de sujecion
(buloneria).

VproyC Distancia lateral | Sefiales con distancia | N° maximo de | Se medira la distancia lateral al | N° de sefiales con | 60 dias
libre al borde de | lateral al borde de | sefales con | borde de calzada de todas las | defecto en distancia
calzada o altura | calzada menor a la | defecto. sefiales de cada hectébmetro con | lat=0
inadecuada. especificada en la tolerancia 10cm. Defecto

Norma Uruguaya de computable sélo en sefiales nuevas | EN  altura,hasta  dos
Sefializacién Vertical. en el contrato. sefiales en el
hectémetro. No
Se medira la altura de todas las | obstante: Ne de
sefiales de cada hectOmetro | sefiales con altura
considerandose una tolerancia de | menor a 20 cm de
10cm en menos. tolerancia=0
VDafOt Otros dafios en | Sefiales con defectos | N° maximo de | Se evaluaran visualmente todas las | Hasta dos sefiales en | 60 dias

placa

como: menos de 3
perforaciones de bala
gque no afecten el

mensaje, doblez <
7.5cm y  angulos
pequefios, oxidacion
en cara posterior,

cantos o entorno a
perforaciones.

sefales
defecto.

con

sefales de cada hectémetro.

el hectémetro

Nota: en cara posterior
oxidacion se considera
defecto area afectada
> 5% del total
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VSujC Soportes en mal | Sefiales con soportes | N° maximo de | Se evaluaran todas las sefiales de | Menos de 2 defectos | 60 dias
estado. en mal estado o |sefiales con | cada hectometro, no admitiéndose: | en una misma sefal o
defectuosos. defecto. postes inclinados, fracturados, con | menos de 3 defectos
armadura a la vista, vegetacion que | en el total de sefiales
impida su visibilidad, flojos, o con | del hectébmetro

pintura en mal estado.

Nota: Toda sefial nueva que el Contratista coloque para dar cumplimiento a lo establecido en el Contrato tendréd en su reverso un sello indicando:
MTOP, N° Licitacion, Nombre del Contratista, Fecha de confeccion, cédigo QR con la influencia que indique la DNV, en el formato que indicara la
Direccion de Obra.
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4.1.2. Parapetos, Delineadores, Barandas, Cordones y otros elementos de encarrilamiento.

Cadigo Denominacién | Descripcion Pardmetro Método de evaluacion Exigencia Plazo .,de
reparacion
SEE Sis Discrepancia Porcentaje de | Se evaluard | Se evaluaran todos los elementos | N° de elementos con defecto | 6 dias
con proyecto y | elementos faltantes o | segin Proyecto | segin proyecto aprobado, no |= 0 en 10 % en elementos | corridos
PCP con defectos | aprobado y | admitiéndose la ausencia total o | continuos o en elementos que
respecto al | demas parcial de los mismos o elementos | funcionan como grupo( e€j:
correspondiente del | especificacione | defectuosos. curva delineada)
Proyecto aprobado o | s.
a la  Normativa La altura de elementos de
Vigente y PCP. encarrilamiento debera responder
a lo establecido en la lamina tipo N°
134 E, con las siguientes
tolerancias: alineacion distancia al
borde de calzada +/-20cm y altura
+-5cm. Se aplica para reposiciones
y sefiales nuevas
SEE Estr | Estructura y | Porcentaje de | Se evaluard | Se evaluaran todos los elementos | Porcentaje de elementos con | 6 dias
aspecto. elementos con | estructura y | de encarrilamiento, no | defectos en su estructura < | corridos

defectos en su
estructura y aspecto.

aspecto.

admitiéndose fracturas ylo
armaduras a la vista, o deficiencias
en el pintado.

10%. Las cabeceras de
puentes estaran pintadas de
acuerdo a lo establecido en la
lamina tipo LT242 (amarillo
reflectivo se realizara con
papel reflectivo).

Los cordones no presentaran
zonas con lesiones 0]
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fracturadas que comprometan
un a desprendimiento
posterior.

SEE Vis

Visualizacion
adecuada

Porcentaje de
elementos reflectivos
faltantes ylo
deficientes o]

vegetacion en el
entorno.

Se evaluara la

ausencia o]
aspecto de los
elementos
reflectivos y su
adecuada
visualizacion.

Se evaluaran todos los elementos,
no admitiéndose su ausencia y
deberdn contar en ambas caras
con los elementos reflectivos
correspondientes segun el PCP.
No se admite vegetacion que
impida su visualizacion.

Porcentaje de elementos
reflectivos faltantes o]
deficientes u ocultos por
vegetacion < 10%.

6 dias
corridos
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4.1.3Defensas Metélicas.

Cdédigo | Denominacion Descripcion Parametro Método de evaluacién Exigencia Plazo de
reparacion
Discrepancia  con | Tramos de defensas cuya | Longitud y | Se evaluaran todas las defensas | Longitud de | 6 dias
proyecto, pliego o | longitud y demas | caracteristicas | no admitiéndose la ausencia, | defensas con
especificaciones del | caracteristicas de disefio o | de la defensas | longitudes menores, altura, | defecto=0
. sistema de | implementacion son | aprobada. alineaciéon, tipo de terminales,
Def sist L, ) )
contencion. diferentes a lo aprobado en el etc, de acuerdo a lo establecido.
proyecto correspondiente,
especificaciones del sistema,
o pliego de condiciones.
Mantenimiento Tramos de defensas con una | Presencia  de | Se evaluaran todas las defensas, | Longitud de | 6 dias
estructural de los | o mas deficiencias en el |alguno de los | no admitiéndose ni dobleces, | defensas con
sistemas de | mantenimiento, i.e: bulones o | siguientes: dafos, choques, falta o desajuste | defecto=0
defensas arandelas faltantes, defensas | dobleces, de bulones o0 arandelas,u
implementadas y | chocadas, con dobleces, con | dafios, falta de | oxidacién mayor al 10% del area
encarrilamiento al | ausencia de elementos | bulones, 0 que afecte localmente la
usuario reflectivos, oxidacion, etc. oxidacion, capacidad estructural.
Def estr ausencia  de
elementos Tampoco se admitira falta de
reflectivos. elementos reflectivos de acuerdo

a lo previsto en la LT 267 o0 con
reflectividad menor a
40/cd/lux/m2 o vegetaciéon en el
entorno(mas del 20 % de longitud
con defecto),
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Def suc

Suciedad

Longitud de defensas con
suciedad o pegatinas.

% de longitud
afectada

Se evaluaran visualmente todas
las defensas

Porcentaje de la

longitud de
defensas afectad
as < 10%.

60 dias
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4.2 Niveles de Servicios para Sefializacién Horizontal.

4.2.1 Demarcacién de pavimentos

Para la evaluacién de demarcaciones de pavimento se realizaran mediciones independientes para cada
tipo de linea y superficie, y con procedimiento en acuerdo a lo establecido en la Norma Uruguaya de
Sefializacién Horizontal, al PCP y a la Normas Técnicas sobre Equipamiento de Seguridad Vial de la DNV.
Las mediciones se realizaran como minimo en un hectémetro representativo de la parada, seleccionado
por el equipo de evaluacion, y su resultado sera valido para todo el km.

Cadigo Denominacioén Descripcion Paradmetro Método de | Exigencia Plazo de
evaluacion reparacion
Exceso de | Porcentaje del | Porcentaje Se controlard4 por | Desgaste < | 6 dias
desgaste deterioro de la | de deterioro | comparacion con | 20%
superficie maximo. el “Patron de
pintada. Comparacién del | Se
Deterioro de la | considerara
Pintura de | n dentro del
Pavimentos”, % de
HDesg segun Norma | desgaste
Uruguaya de las areas de
Sefializacion sellados del
Horizontal pavimento.
(Adjunto),
correspondiente a
Clase definida en
el Contrato.
Visibilidad Visibilidad QDyRL El Qd se | Losvalores | 6 dias
insuficiente diurna medida determinara, seran >= a
a través del segun Norma | los
Coeficiente de ASTM-E 2302, | establecido
lluminancia en con un angulo de | s para la
iluminacién observacion  de | Clase
difusa Qd vy 2,29° con | definida en
nocturna a Retroreflectéometr | el Pliego
través del 0 ZRM 6013+ | particular.
coeficiente de RL/Qd o similar.
retrorreflexion La distribucién
RL espectral de la luz
HVis correspondera  al
iluminante CIE
D65. La
dispersién angular
de las direcciones
de medida no
excedera de
0,33°. El area de
la marca medida
serd como minimo
de 50 cm2.
La determinacion
de RL se realizara
con un
retroreflectometro
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Cadigo Denominacioén Descripcion Paradmetro Método de | Exigencia Plazo de
evaluacion reparacion
de geometria con
un angulo de
incidencia de
88,76° y un angulo
de observacion de
1,05.

Existencia, Concordancia | Pertinencia Se evaluard de | Demarcacio | 6 dias
geometria y | con de la | acuerdo al PCP | nes en
pertinencia especificacion | demarcacion, | con medidor de | acuerdo al
es del Pliego largo, ancho, | espesor, cinta | proyecto
interdistancia | métrica y | aprobado,
s, alineacion, | odometro segin | PCP y a la
material y su | corresponda. Norma
espesor. Uruguaya
de
Sefalizacio
n
Horizontal.
HSist Ancho de
lineas:
15cm con
tolerancia
+3% y -0%
Longitud 3
m +- 2%
No se
aceptan
demarcacio
nes con
espesor > 1
cm.
Decoloracion o Coordenadas | La determinacion | Los valores | 60 dias
suciedad de las cromaticas se realizara con | deben estar
lineas o marcas dentro del | un comprendid
diagrama CIE | espectrocolorimet | os en los
definido por | ro con un | vértices de
los 4 puntos | iluminante patrdon | la  region
contenidos CIE tipo D65 con | cromatica
HCol en la tabla de | geometria 45/0 y | definidos en
la Norma | observador patron | la  Norma
Uruguaya de | 2°. Uruguaya
Sefializacion de
Horizontal. Sefializacio
n Horizontal
(Adjunto),
Art. 3.2
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4.2.2 Niveles de Servicio para Tachas reflectivas

Una tacha integra debe conservar toda su superficie reflectiva perfectamente fijada y sin pérdidas de partes. Asi mismo el cuerpo de la tacha no puede presentar
desprendimientos o faltantes de partes que modifiquen su geometria. La alineacion de las tachas reflectivas se mide a través de la determinacion del angulo que
forma el eje de la ruta con el eje del retroreflector proyectado sobre el pavimento. En una tacha alineada correctamente, dicho angulo debe ser menor que 3°.

afecten su visibilidad
como ser: hundidas,
desalineadas, o con
pérdida del area
reflectiva.

Cadigo Denominacion Descripcion Pardmetro Método de | Exigencia Plazo de
evaluacion reparacio
n
Existencia, Numero de tachas | Porcentaje de | Se controlaran | Porcentaje de tachas con | 6 dias
pertinencia y faltantes o | tachas visualmente todas | uno o0 mas defectos <=
estado discordantes con | defectuosas las tachas de cada | 25% en forma localizada
respecto a la hectémetro.
demarcacién o al Para el caso de defecto en
_ pliego, o con la discordancia entre la
TAE Vis deficiencias que demarcacion y el color de

la tacha, 0% de tolerancia.
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5. Faja de dominio publico.

5.1 Niveles de Servicio para faja de dominio publico.

Cddig | Denominaciéon | Descripcion Parametro Método de | Exigencia | Plazo de
o] evaluacion reparacion
(*) Exceso en
FDP la altura del | Gramineas, leguminosas y malezas que Por inspeccion .
. . g y d Altura . p, . 0% 7 dias
Ces césped en la | integran el tapiz vegetal visual y métrica
faja publica
FDP Obstéaculos en | Presencia de piedras, escombro, ramas y | % de area de faja cubierta con | Por inspeccién 0% 5 dias
. . , . L 0
Obs toda la faja cepas en la faja obstéaculo visual y métrica
. Arboles fitosanitariamente en malas .
Arboles en .. . . % de arboles con . L
FDP . condiciones y/o con peligro de caida , Por inspeccion .
condiciones de . ., enfermedades patogenas | . "y 0% 2 dias
Arb : como asi también que afecten la | | visual y métrica
riesgo o riesgo para terceros y/o secos
visibilidad
Residuos domésticos localizados o0 | % de area de faja cubierta por | Por inspeccién
dispersos, escombros, animales muertos | residuos visual y métrica
FDP Residuos .
ResP | Propaganda Y Carteles en arboles, columnas de . : . 0% 3 dias
. Cantidad de carteles por Km. | Por inspeccion
alumbrado, refugios, carteles pegados o .. .
: De carretera de via simple visual
clavados en bastidores
. Paredes techo para personas que .
FDP Refugios y p P g % de refugios con | Se calcula el .
esperan locomocién, deben estar | . o i 0% 7 dias
Rpe peatonales . . incumplimientos area afectada
pintadas y sin roturas.
FDP Malezas Y | Deben eliminarse con  productos Longitud afectada por Km. De Eor mspe}zc.uon 0% 15 dias
Map aves plaga carretera visual y métrica

selectivos y no nocivos para el medio
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ambiente las plagas como ser Ligustro
(Ligustrum lucidum), Tojo Ulex (Tojo Ulex
europaeus) y Gleditsia (Gleditsia
triacanthos), margarita de Piria, Abrojo,
capin y loras.

FDP Aguas Por inspeccion
empozadas en | Depresion donde se acumula agua pluvial | Altura de la depresion . p, . 0% 60 dias
Aef . visual y métrica
la faja
FDP Deficiencia en Cantidad de metros por Km. | Por inspeccion
los limites de la | Falta de alambrado de ley P B p, . 0% 60 dias
Def . de carretera visual y métrica
concesion
rpp | EFOSiones | Falta de césped.
suelo sin . . Por inspeccion .
Ero(** obertura Carcavas, zanjas cuya profundidad sea % de area de faja afectada visual y métrica 0% 60 dias
) vegetal mayor a 0.2 m
Limpieza . L,
FDP P Ramas secas, arbustos dentro del monte. , : : Por inspeccién .
: dentro de los % de area de faja cubierta . Lo 0% 60 dias
Lim Ramas mayores a 0.03 m. visual y métrica
montes
FDP Veredas con , Por inspeccion .
Pasto en la vereda % de area de vereda . p, . 0% 60 dias
Vpa pasto visual y métrica
Carpido de | Se deberd mantener el entorno de las . L
FDP . , . . Por inspeccion .
plantas plantas arbustivas permanentemente | % de arboles sin carpir . Lo 0% 60 dias
Cpa . . . ) visual y métrica
arbustivas carpidas y sin vegetacion.
Nota:
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(*) En las cunetas y cauces: 20 cm, a ambos lados de la ruta, hasta los 9 m desde el borde de la banquina: 20 cm, en el resto de la faja: 70 cm en zonas de
escuela, areas de descanso o en curvas o en zonas donde la altura del césped condicione la visibilidad (estandar FDP Ces) 15cm en todo el ancho de la faja.

(**) En lo referente al estandar FDP Ero (Erosiones en la faja) en funcién de la severidad de la misma y a juicio del Concedente se podra emitir una Orden de
Servicio con plazo de respuesta mucho menor al especificado.

Todos los arboles que se extraen de la faja de uso publico de debe trasladar la lefia al distrito mas cercano, quedando los costos prorrateados en los otros rubros
del contrato.
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6. lluminacion.

6.1 Niveles de Servicio para iluminacion.

L L i Método de | Exigencia / ., Plazo de
Denominacion Descripcion Parametro L, L Observacion L,
evaluacién Categorizacion reparacion
Grave 1:
No se admitirdn
tableros, total o .
. , 1dia
parcialmente, o lineas
.. de alimentacion a
Fuera de servicio o
luminarias, fuera de
servicio.
Leve 1:
N/C
No corresponde
Grave 2:
Tableros o lineas Visual Si el tablero esta
encendido fuera de 2 di
. . fas
horario habitual de
funcionamiento, con
un desfasaje horario
. mayor a una hora
Encendida fuera ¥
de horario
Leve 2:
Si el tablero esta
encendido fuera de 5 di
. . fas
horario habitual de
funcionamiento, con
un desfasaje horario
menor a una hora
Grave 1:
1dia
. . 9 Estos
Porcentaje Porcentaje >10% en cada tablero .
I . porcentajes son
de luminarias | maximo de .
L , Leve 1: aplicables a
lluminacién en cada | ldmparasencada | . )
. Visual tableros con mas
incompleta tablero que | tablero que no o o ,
a.-<10% de 15 luminarias. | 15 dias
no prestan | prestan el
servicios servicio b.- 1 lampara apagada
Grave 2: 5 dias
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2 o mas lamparas .
Estos niveles son

apagadas .

pag aplicables a
tableros con 15

Leve 2: luminari
uminarias o ,

30 dias
. menos
Una ldmpara apagada
Niveles
. luminicos .
Zonas con niveles Cambiar o]

. fuera de , N ,
luminicos Luximetro Leve: reparar a juicio | 30 dias
. valores de
inadecuados del Contratante

acuerdo a
proyecto
Grave:
Mas de 2 luminarias 1 dia
Ndmero de adyacentes que no
Zonas con luminarias presten el servicio.
iluminacion adyacentes que | Visual
deficiente no prestan Leve:
servicio
2 luminarias 8 dias
adyacentes que no
presten servicio.
Grave:
) Columnas con riesgo
Visual L .
inminente de colapso | Retirar / i
Estado . 1 dia
a exclusivo juicio del | Reponer
Contratante.
Leve:
a.l Presencia de | Eliminar 5 dias
insectos 'y  otros
animales
Deteri a.2 Ausencia,
eterioros en A
| ilegibilidad o no
columnas . . .
correspondencia de | Pintar 15 dias
numeracion en
. columna.
Visual
b.1 Columna
metalica: .
Cambiar o
reparar a juicio
. del contratante
descascaramientos u i
30 dias

oxidacién

b.2 Fuste o elemento
antirrobo: Falta o

rotura

Hacer / Reparar
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Columnas inclinadas

Verticalidad

Visual  y/o
medicidn
con plomada
y cinta
métrica

Grave:

Inclinacion superior al
4% de la altura.

Leve:

Inclinacion superior al
2% de
menor al 4%.

la altura vy

Verticalizar

15

30

Columna faltante

Existencia

Visual

Grave:

No se admitira

columna faltante

Leve:

No corresponde.

Reponer

8 dias

N/C

Deterioros en

luminarias y brazos

Las
luminarias vy
los brazos
deben de
estar
posicionados
segun el
proyecto

Posicionamiento

/ Estado

Visual

Grave:

Elemento con riesgo
inminente de caida.

Luminaria girada que
pueda producir
encandilamiento  al

conductor.

Leve:

Brazos o abrazaderas
con Oxido, brazos
deformados, brazo
y/o luminaria girada
(sin producir
encandilamiento),

brazos y/o luminaria
que no corresponden

alaobra

1dia

30 dias
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Deterioros

en

tableros y gabinetes

de
(comando
medicién)

tableros
o

Estado
elementos

medicién
instrumental
eléctrico

de
y

componentes;

con

Visual %
medicién
con
instrumental
eléctrico

Grave:
a.l Falta de
elementos o

sustituidos por otros
de distinto valor
Poder de
(interruptores

nominal:
Corte
termomagnéticos), o
sensibilidad
(interruptor
diferencial),
interruptor
diferencial no
funcionando,
elementos
puenteados, agua en
el interior de los

tableros, falta de
aterramiento de
tablero

a.2 Roturas en

gabinetes, cerradura
rota, falta de sticker
con teléfono de
reclamo, presencia de
insectos u otros
falta de
aterramiento en
y/o
de tablero,

animales,

frente muerto;
puerta

No se admitiran
situaciones en

que queden
elementos

expuestos al
alcance del

usuario con el
consiguiente

riesgo. De
encontrarse
elementos
defectuosos
pero que no
pongan en
peligro la
integridad de
terceros, se
pasara una

notificacién y el
contratista

dispondra de 48
horas para su

reparacion.

Se mantendra la
homogeneidad
de los elementos
presentes en
cada tablero en
lo referente a
calidad, marca y
modelo.

1dia

5 dias
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oxidacién en
terminales de tierra,

utilizacién de
sustancias
insecticidas que

provoquen dafios al
tablero y/o
aparamenta eléctrica,
contactores
trabajando a mas del
60 % de su capacidad
nominal en categoria
AC3.

Leve:

Oxidaciéon o pintura
en mal estado, falta
de frente muerto o
con deterioro, falta
del bolsillo, falta de
prensacable y/o
siliconado, elementos
de menor calidad a
los preexistentes,
deterioro del sticker
con lectura del
ndmero de reclamo,
falta total o parcial de
junta de
estanqueidad en
tablero, falta de
iluminacion en el
tablero, falta de
toma, contactores
zumbando, toma e
iluminacién con
interruptor
compartido con PLC;
oxido en terminales
y/o borneras, falta de
identificacion de
lineas.

30 dias

Deterioro en cajas
de conexion en
columnas

Estado

Visual

Grave:

Falta de elementos o
sustituidos por otros
de mayor  valor
nominal o Poder de
Corte, ausencia de la
caja.

Leve:

Se mantendrd la
homogeneidad
en los elementos
presentes en la
instalacion.

1dia

30 dias
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Rotura en tapa, falta
siliconado, tapa floja,
elementos de menor
calidad a los
preexistentes.

Conductores
vista

a

la

Presencia de
conductores

Existencia

Visual

Grave:

No se admitiran bajo
ningun concepto
conductores a la vista

con riesgo eléctrico.

Solo se admitiran en
la acometida a Ia
luminaria

Leve:

No corresponde

1dia

N/C

Pilastra

a) roturas

Estado

Visual

Grave 1:

a.l Fisuras que
permiten el acceso a

elementos internos

a.2 Rotura de barra
y/o cerrojo que no
permitan la apertura
de la puerta

1dia

2 dias

Leve 1:

Fisuras que no
permiten el acceso a
elementos internos;
falta o rotura de barra
y/o cerradura, pero
permitiendo la

apertura de la puerta

30 dias

b) inclinada

Verticalidad

Visual  y/o
medicion
con plomada
y cinta
métrica

Grave 2:

Inclinacion mayor a
3,0%delaalturadela
pilastra.

Leve 2:

Inclinacion entre 1,5
% y el 3% de la altura
de la pilastra.

Verticalizar

10 dias

30 dias

c) accesos

Estado

Grave 3:

15 dias
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permita el acceso a la | Reparar

pilastra

Leve 3:

Se mantendra limpio | Altura maxima

de maleza alrededor
de la plataforma, en
una faja de 1 (un)
metro de ancho, asi
como la senda de
circulacién (0,80m de

ancho)

del pasto sera de
20cm sin
inflorescencia vy
40cm con
inflorescencia

30 dias

Tableros con
medidas  Eléctricas

inaceptables

Medicion
con
instrumento

Grave:

Tensién de contacto
mayor a 24 Volt.

Resistencia de Puesta
a tierra mayor a 10
Ohmios.

Jabalina expuesta.

Fugas de comando
del tablero mayor a
30 mA

Leve:

a) Fugas interruptor
de linea mayor a 300
mA.

b) Resistencia de
aislamiento, entre
conductores activos y
tierra, sera mayor o
igual a 10 MQ en obra
nueva y mayor o igual
a 500 KQ en

instalacidn existente

Caida de tension > 3%

1 dia

5 dias

Bajo  Factor de
Potencia o
Sobrecompensacion
de reactiva

Consumo de
energia reactiva
con penalizacién
en la factura de
UTE

Grave 1:

Sobrecargo en la
factura por factor de
potencia (FP) fuera de
los rangos
establecidos por el

5 dias
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Pliego Tarifario (FP
menor a 0.92
inductivo)

Leve 1:

No corresponde.

Bajo factor de
potencia

Grave 2:

No corresponde

Leve 2:

C. Deterioro; sin
actualizar.

constatado a Si al efectuarse
traves de medicion con el
medicién con instrumental 15 dias
instrumental o adecuado e
factor de constatase en una o
potencia mas fases de una o
capacitivo mas lineas un FP
menor a 0.92
inductivo o FP
capacitivo.
Otros: Grave:
a.l- Planos y
. a.l Falta
unifilares en tablero
5 dias
a.2 Falta
a.2- Planos y
unifilares en la nube b.- Falta
(Cloud)
c. Falta
b.- Cartel de aviso . .
X Existencia;
de trabajo con ., . Leve:
» conservacion; Visual
tension N
actualizacion
. . 30 dias
a.1 Deterioro; sin
actualizar
a.2 Sin actualizar
c.- Diario Leve:
b. Deterioro B
10 dias

Nota: En el caso de los niveles luminicos, la constatacién de la ocurrencia 0 no de un incumplimiento se
har4 a través de una medicién luminica segun la norma CIE 140-2000.
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) . . . Método de Exigencia/ ., Plazo de
Denominacion Descripcion Parametro L . Observacion .
evaluacion Categorizacion reparacion
Grave 1:
. Falla de
Sistema S .
comunicacion Visual, en .
general . 1 dia
. ) de todo el pantalla Sin acceso a la
incomunicado .
sistema plataforma.
Grave 2:
. o Gateway Falla de .
Telegestion/Comunicaciones | iycomunicado | comunicacion | Visual, en | SN accese  al ]
software ' Gateway a través 2 dias
y con Gateway o pantalla
de plataforma o
concentrador
reporte de falla en
plataforma
Leve 1:
Falla de .
s ) Sin acceso a nodo a
Nodo comunicacion Visual, en ! .
. . través de 5 dias
incomunicado con nodo o pantalla
plataforma o reporte
controlador
de falla en
plataforma
Gateway 0 )
Y Visual, en | Grave 1: .
Falla de concentrador Cambiar o reparar a p
pantalla o en S 1 dia
gateway fuera de " . juicio del contratante
. sitio Falla de equipo.
servicio
Telegestion/Equipos
Nodo o .
Visual, en | Grave 2: .
controlador Cambiar o reparar a .
Falla de nodo pantalla o en S 2 dias
fuera de " . juicio del contratante
- sitio Falla de equipo.
servicio
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ANEXO XlI: METODOLOGIA PARA LA DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO

NIVEL DE SERVICIO DE TRAMO (NST) Y NIVEL DE SERVICIO GLOBAL DE CONTRATO (NSG).
1.Descripcién

En el Anexo Xl Estandares de Servicio se establece la forma de cuantificar los estdndares que en su
definicién cuentan con un Parametro, Exigencia y Método de Evaluacion.

Estos métodos de Evaluacién son los mismos para los distintos tipos de evaluaciones: evaluaciones no
programadas, semestrales y a los efectos de la terminacion del contrato.

Se calcula el Nivel de Servicio de cada tramo del Contrato y de todo la Red Contratada.

2.Determinacién de Nivel de Servicio por tramo y Nivel de Servicio Global del Contrato

La determinacion de los distintos Niveles de Servicio de cada uno de los tramos de la ruta del contrato, asi
como el Nivel de Global del Contrato prestado por el Contratista se realizar4 de acuerdo a la metodologia
que se detalla a continuacion:

2.1 Seleccién de la muestra

La seleccion de la muestra a evaluar como representativa de un tramo se realizar4 de acuerdo con el
siguiente procedimiento:

Se subdividird cada tramo que forma parte del contrato en secciones de 1 km. en coincidencia con la
tramificacion por kildmetro del mismo que es la que cuenta en el Inventario de la DNV, estableciéndose
asi un numero total de secciones de cada tramo. Si un tramo no comenzara o finalizara exactamente en
un kilébmetro entero, se definen secciones especiales al comienzo y/o fin del tramo, complementando los
segmentos de las secciones de forma de completar diez segmentos tal que todos pertenezcan al tramo.

Seccion: 1 kildmetro
Segmento: 100 metros

Se define como tamafio minimo de la muestra a evaluar en cada tramo al 10% del namero total de
secciones del tramo. Se elegiran al azar las secciones de cada tramo a evaluar sobre la base del tamafio
de la muestra determinado anteriormente. Debiendo elegirse siempre al menos 1 seccién por tramo.

Durante el periodo comprendido entre el Acta de Inicio de Evaluacion y el Acta de Campo de la evaluacién,
el Contratista no podré realizar ninguna tarea en los kildmetros a evaluar. Si se constata que en algun
kilometro el Contratista incumple lo establecido anteriormente, se procedera anular los mismos, y sera
pasible de multas. Se dejara registro en el Acta de Campo Anexo XIV Modelo de Documentos.

Si durante la evaluacion, la Direccion de Obra considera que una de las muestras sorteadas, por cualquier
motivo, con excepcion de lo expresado anteriormente, no fuera representativa del tramo a evaluarse en
alguno de los items de mantenimiento, podra sustituirla por otra perteneciente al mismo tramo, dejando
registrado este cambio y los motivos que lo originaron en el Acta de Campo, pudiendo el Contratista realizar
las observaciones que estimara pertinentes en caso de disconformidad en los descargos posteriores.

2.2Evaluacion de la muestra
La evaluacion de la muestra seleccionada como representativa de un tramo se realizara de acuerdo con
el siguiente procedimiento:

Cada seccion seleccionada se la subdivide en segmentos a evaluar de 100 m, (si en un segmento extremo
aparece parcialmente un elemento discreto, como una obra de arte (éste se considerara totalmente
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incluido en el segmento extremo); en cada segmento se analiza el cumplimiento de todos los estandares
establecidos en el Anexo XI Estandares de Servicio para cada uno de los items de mantenimiento (calzada,
banquinas, obras de arte menor y mayor, seguridad vial y faja de dominio publico).

En cada seccion se determinara:
i) nimero total de segmentos evaluados (diez).

i) nimero total de segmentos que incumplen con uno o varios de los estandares para cada uno
de los items de mantenimiento (calzada, banquinas, obras de arte menor y mayor, seguridad vial y faja de
dominio publico)

Con los datos antes mencionadas se procedera a calcular los Niveles de Servicio de cada tramo y con
estos el Nivel de Servicio Global del Contrato, como se detalla a continuacion.

2.3Nivel de Servicio de los tramos

Para cada tramo y para cada item de mantenimiento:

Se determina el porcentaje de segmentos fallados (%seg. fallados item i) dividiendo el nidmero de
segmento con incumplimiento entre el nimero total de segmentos que tiene la muestra.

Se asocian los siguientes factores de ponderacion wi:
e Calzada: 100%
e Banquina: 80%
e Obra de arte mayor y menor: 80%
e Seguridad vial: 80%
e Faja de dominio publico: 60%

Al porcentaje de los segmentos fallados se le asocia por medio del producto el factor de ponderacién
correspondiente.

Se le resta al 100% el valor obtenido de multiplicar el factor de ponderacion por el porcentaje de segmentos
fallados.

Con los valores obtenidos para cada item se realiza el promedio simple de los mismos, y obtenemos el
Nivel de Servicio del tramo.

NS tramo j= Y (100%-wi x (%seg fallados item i)) / (cantidad de items)

Para el célculo de los Niveles de Servicio de los tramos se consideraran para cada tramo los items de
mantenimiento que efectivamente se estén manteniendo al momento de la evaluacion.

3.Nivel de servicio global del contrato

Con los niveles de servicio calculados de los distintos tramos, calculamos el promedio ponderado en la
longitud de cada uno de los tramos y asi obtenemos el nivel de servicio global del contrato:

NSG Contrato =Suma (NSG tramo* longitud del tramo)/ long. Contrato

Para el Calculo del Nivel Global del Contrato se consideraran los tramos que efectivamente se estén
manteniendo al momento de la evaluacion.

Tanto para los Niveles de Servicio de los tramos como para el Nivel de Servicio Global del Contrato, se
redondeara hasta una cifra significativa luego de la coma decimal el valor obtenido del célculo
correspondiente, siendo estos valores los considerados a los efectos de las posibles penalizaciones y/o
premios.

71



PLIEGO DE CONDICIONES — Contrato de Obra Publica de disefio, construccién, rehabilitacion, mantenimiento y financiamiento de la infraestructura vial

72



PLIEGO DE CONDICIONES — Contrato de Obra Publica de disefio, construccidn, rehabilitacion,
mantenimiento y financiamiento de la infraestructura vial

NIVEL DE SERVICIO DE LA ILUMINACION (NSI).
1.Descripcién

En este anexo se establece la forma de cuantificar los estandares que en su definicion cuentan con un
Parametro, Exigencia y Método de Evaluacion.

Estos métodos de Evaluacidn son los mismos para los distintos tipos de evaluaciones: evaluaciones no
programadas, semestrales y a los efectos de la terminacion del contrato.

En funcién de los resultados obtenidos de la evaluacion de dichos estandares se calcula el Nivel de
Servicio de la lluminacion (NSI).

2.Determinacion de Nivel de Servicio de la lluminacién del Contrato

La determinacion del Nivel de Servicio de la lluminacion del contrato se realizara de acuerdo a la
metodologia que se detalla a continuacion:

2.1Seleccién de la muestra

La seleccidn de la muestra a evaluar como representativa del contrato se realizara de acuerdo con el
siguiente procedimiento:

Se define como la muestra a evaluar 10% como minimo del total de tableros de lluminacion mantenidos,
seleccionada al azar.

Si durante la evaluacion, la Direccion de Obra considera que una de las muestras sorteadas, por cualquier
motivo, con excepcion de lo expresado anteriormente, no fuera representativa del mantenimiento del
periodo a evaluarse, podra sustituirla por otra, dejando registrado este cambio y los motivos que lo
originaron en el Acta de Campo, pudiendo el Contratista realizar las observaciones que estimara
pertinentes en caso de disconformidad en los descargos posteriores.

Mediante nota, el Contratista podra solicitar la flexibilizacién puntual y temporal de algun estandar que por
eventos extraordinarios ajenos al Contratista no se pudiera cumplir (la cual posteriormente sera evaluada
por el Contratante a los efectos de decidir si la flexibilizacion planteada en la misma es de recibo). En la
nota debe de estar claramente justificado la razén de la flexibilizacion solicitada, el estandar afectado, el
tablero donde aplica, la fecha de comienzo vy finalizacion y las medidas compensatorias que propone
realizar el Contratista en atencion a la flexibilizacién solicitada.

2.2Evaluacion de la muestra

La evaluacion de la muestra seleccionada como representativa de un tramo se realizara de acuerdo con
el siguiente procedimiento:

Se analiza para cada tablero sorteado el cumplimiento de todos los estandares establecidos en el Anexo
X| Estandares de Servicio para cada uno de los elementos de la infraestructura asociada al mismo
(columnas, luminarias y brazos, canalizaciones, tableros y mediciones eléctricas y luminicas)

En cada Tablero se determinara:
i) nimero total de luminarias asociadas a cada tablero.

ii) nimero incumplimientos con el correspondiente descuento asociado (ver tabla “Penalizaciones
por lluminacion”).

Con los datos antes mencionados se procedera a calcular los Niveles de Servicio de la lluminacion del
Contrato, como se detalla a continuacién.

73



PLIEGO DE CONDICIONES — Contrato de Obra Publica de disefio, construccidn, rehabilitacion,
mantenimiento y financiamiento de la infraestructura vial

2.3Determinaciéon Nivel de Servicio de la lluminacién del Contrato

e Para cada Tablero:

Se determina el porcentaje total de descuento producto de los incumplimientos detectados en la
infraestructura asociada a ese tablero.

%D = Z % asociado al incumplimiento

Se le resta al 100% el valor obtenido (%D total descuento), obteniéndose el grado de cumplimiento del
tablero.

grado de cumplimiento del tablero = (100% — %D)

e Con los valores del grado de cumplimiento obtenidos para cada tablero y sus respectivas
luminarias se calcula el Nivel de servicio de la lluminacién del Contrato de la siguiente manera:

Y1 grado de cumplimiento del tablero (i) * n2lum.tablero (i)

NSI =
S Y. nclum.tablero(i)

Nota: Para el Nivel de Servicio de la lluminacion del Contrato, se redondeara hasta una cifra significativa
luego de la coma decimal el valor obtenido del calculo correspondiente.
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Penalizaciones por lluminacion

Denominaciéon

Nivel de servicio

mantenimiento y financiamiento de la infraestructura vial

Condicién para aplicar

descuento

% Descuento por
tablero o pilastra

Tablero o linea Tableros fuera de servicio. Situacion presente 3%
Linea fuera de servicio Situacioén presente 2%
Luminarias que no prestan servicio
Apagado >20% 2%
lluminacién incompleta Proyecto luminico con luminarias No presentacién de Proyecto
nuevas led luminico con luminarias nuevas 2%
led
Zonas con niveles luminicos Valores luminicos fuera de valores Niveles luminicos apartados en
inadecuados de proyecto mas de un 10% de valores de
0,
proyecto 1%
lluminacién deficiente Mas de una situacién constatada 2%
Zonas con iluminacién — - - —
deficient Proyecto luminico con luminarias No presentacién de Proyecto
eficiente . L
nuevas led luminico con luminarias nuevas 2%
led
Por cada columna con 5%
riesgo de caida
Deterioros en columnas Deterioros en columnas Otras situaciones presentes en
mas del 10% de las columnas o,
2%
Situacion presente en mas de 1
Columnas inclinadas Columnas inclinadas columna por tablero 1%
Columna faltante Columna faltante Por cada columna faltante 2%
Deterioros en luminarias y Deterioros en luminarias y brazos Situacidn presente 3%
brazos
Deterioros en tableros y Situacion grave al 5%
gabinetes de tableros
(comando o medicion) X R Situacion grave a2 3%
Deterioros en tableros y gabinetes
Situacion leve 1%
Deterioro en cajas de conexion Deterioro en cajas de conexién
en columnas 50 mas cajas constatadas 3%
Conductores a la vista Conductores expuestos Situacién presente 3%
Pilastra Pilastra y acceso Situacioén presente 1%
Tableros con medidas Tableros con medidas Eléctricas
Eléctricas inaceptables inaceptables Situacidén presente 4%
Bajo factor de potencia o Factor de potencia fuera de valores
sobrecompensacién aceptables Situacién presente 3%
de reactiva
Otros Otros Situacion presente 1%
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Penalizaciones por Telegestion

%

. ., . - Condicién para Descuento
Denominacién Nivel de servicio

aplicar descuento  por tablero o
pilastra

Falla de comunicacion de L

. Vencimiento plazo de
todo el sistema o falla de L 3%
reposiciéon
plataforma.

L . Falla de comunicacién de Vencimiento plazo de
Telegestion/Comunicaciones 2%

atewa reposicion
y software & v P

Vencimiento plazo de

Falla de comunicacion de icid
reposicion 0.5%
nodo
L Vencimiento plazo de
Gateway fuera de servicio L 2%
reposicion
Telegestion/Equipos
Vencimiento plazo de
Nodo fuera de servicio 1%

reposicion




PLIEGO DE CONDICIONES - Contrato de Obra Publica de disefio, construccion, rehabilitacion,
mantenimiento y financiamiento de la infraestructura vial

77



ANEXO Xlll: MODELO DE DOCUMENTOS

1.Modelo de Orden de Trabajo
ORDEN DE TRABAJO Ne°...
FECHA: ...

Por la presente se le ordena al Contratista ............ del Contrato N°... denominado ...... , realizar las tareas
que a continuacién se detallan:

N° | Ruta Tramo Km Descripcién Tarea Plazo de
Ejecucion

Los plazos empezaran a correr a partir de la fecha de notificacion.

Director de Obra
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2.Modelo de Orden de Servicio

ORDEN DE SERVICIO N°...

FECHA: ...

Se informa al Contratista... del Contrato N°... denominado....... , que se ha procedido a realizar..............

en el dia de la fecha

se dispone la reparacion de los mismos antes de la fecha indicada como “fecha de vencimiento”, bajo
apercibimiento de aplicar las sanciones establecidas en los Documentos de Licitacion.

N° |Ruta |Tramo

Km

Sector

Cddigo
defecto

de

Denominacion
defecto

del

Plazo de
reparacion

Fecha de
vencimiento

Por el Contratante
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3.Acta de Inicio de Evaluaciéon semestral

ACTANC...

Reunidos en la localidad de...el dia... de... del 20XX, por una parte.... en representacion de la Division

Mantenimiento, y por otra parte

en representacion del Contratista del contrato N°... denominado...,

suscriben dos copias de igual tenor de la presente acta certificando que se comienza a realizar en el dia
de la fecha la evaluacion de frecuencia semestral N°... procediéndose a evaluar las siguientes secciones

del contrato:

Ruta

Tramo

Long.

Situacién

Paradas a evaluar

Se deja registro de las personas que irdn a concurrir a la evaluacion en campo por item de mantenimiento:

ITEM

RESPONSABLE

Calzada, Banquina y Obras de Arte
Menor

Seguridad Vial

Faja de Dominio Publico

Obras de Arte Mayor

El Contratista presenta solicitud de flexibilizacion:

Sl

NO
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4. Acta de Inicio de Evaluaciéon semestral lluminacion

ACTANC...

Reunidos en la localidad de...el dia... de... del 20XX, por una parte.... en representacion del Departamento de lluminacion/Division Seguridad en el Transito, y
por otra parte ......... en representacion del Contratista del contrato N°... denominado..., suscriben dos copias de igual tenor de la presente acta certificando que
se comienza a realizar en el dia de la fecha la evaluacion de frecuencia semestral N°... procediéndose a evaluar los siguientes tableros del contrato:

Ruta | Km N° Obra Tablero Descripcién

El Contratista presenta solicitud de flexibilizacion:

Sl

NO
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5. Acta de Inicio de Evaluaciéon semestral Semaforos

ACTANC...

Reunidos en la localidad de...el dia... de... del 20XX, por una parte.... en representacion de la Division Seguridad en el Transito, y por otra parte

representacion del Contratista del contrato N°... denominado..., suscriben dos copias de igual tenor de la presente acta certificando que se comienza a realizar

en el dia de la fecha la evaluacion de frecuencia semestral N°... procediéndose a evaluar las siguientes instalaciones semaforicas del contrato:

Ruta

Km

Nombre
instalacion

Descripcion

El Contratista presenta solicitud de flexibilizacion:

Sl

NO
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6.Acta de Campo evaluacidon semestral
ACTA N°...

Reunidos en la localidad de...el dia... de... del 20XX, por una parte el evaluador......... en representacion del Contratante, y por otra parte .......... en

representacion del Contratista del contrato N°... denominado..., suscriben la siguiente acta certificando los incumplimientos detectados, los cuales se muestran a
continuacion:

Ruta X - Tramo: CaD
Acta de Campo: Calzada
Estandares de Servicio Hectémetro
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Tipo  de Codigo Denominacién |Descripcion del Exigencia |88 128 128 128 128 28 |28 |25 28 |- Observaciones
o o o o o o o o o o
pavimento del defecto defecto 5% |88 |8R |3 |88 |8F |88 |88 |g2 |8°
+8 |88 |88 |88 |88 |88 |38 |8% |88 |88
Disminucion  del
Reduccion del | ancho del firme de
CMA ancho de | la banquina
- . 0% X
Re superficie de [ definido en el
rodadura inventario de la
DNV
<
Q .
= Cavidades
E producidas en el
0 CMA firme de forma
< Pozos . 0% X
< Po |r-regular y
) diferentes
N ~
0 tamafios
=
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Reparaciones
localizadas
realizadas en el
pavimento que

adherencia del
neumatico con la
superficie de
rodadura

presenten
deterioro,
desniveles,
CMA Baches de Nivel | deformaciones 10%
Ba medio y alto que no estén
perfectamente
recuadrados o con
un material que no
tenga igual
comportamiento
que el pavimento
circundante
Entendiéndose
por material suelto
cualquier tipo de
material que no
CMA Existencia  de | permitiera la 0
Obs obstaculos correcta

Por el Contratante

Por el Contratista
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ACTANC...

Reunidos en la localidad de...el dia... de... del 20XX, por una parte el evaluador
del Contratante, y por otra parte
suscriben la siguiente acta certificando los incumplimientos detectados, los cuales se muestran a

continuacion:

en representacion

en representacion del Contratista del contrato N°... denominado...,

Ruta X - Tramo: CaD
Acta de Campo: Faja de dominio
publico
Estandares de Servicio Hectometro
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Tipo de| ., . Denominacién | Descripcién . .
. Cddigo Exigencia[ g - [ o ) ) =) ) o) ) )
pavimento del defecto del defecto o8 '8 S =) 3 =) =) S
 © o o o o o o o o
o33 '|8& 3 g 3 3 R 3
Gramineas,
Exceso en la|leguminosas
FA altura del[y malezas|,,, X X
Ces césped en la|que integran
faja publica. el tapiz
vegetal.
Presencia
de piedras,
FA Obstéaculos en | escombro,
. 0%
Obs. toda la faja ramas y
cepas en la
faja
Carteles en
arboles,
columnas de
FA alumbrado,
Propaganda refugios, 0% X
Prop
carteles
pegados o
clavados en
O .
O bastidores
-
= Paredes 'y
o techo para
g personas
S Refugios ue esperan
= FA Ref g gue esperan | oy, X
8 Peatonales locomocién,
I deben estar
2 pintadas sin
tap)
< roturas
LL

Por el Contratante

Por el Contratista

7.Acta de Campo evaluacién semestral lluminacion
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ACTANC...

Reunidos en la localidad de...el dia... de... del 20XX, por una parte, el evaluador......... en representacion
del Departamento de lluminaciéon Mantenimiento/Division Seguridad en el Transito, y por otra parte ..........
en representacion del Contratista del contrato N°... denominado..., suscriben la siguiente acta certificando
los incumplimientos detectados, los cuales se muestran a continuacion:

Ruta Km N° de obra Tablero Descripcion
INSPECCIONES VISUALES
Denominacién Descripcion Parametro Exigencia / Categorizacion Observacion
Fuera de Grave 1:
servicio
; Grave 2:
Tableros o lineas
Encendida fuera
de horario Leve 2:
Grave 1: >15 lum.
Porcentaje de Porcentaje Leve 1: >15 lum.
luminarias en maximo de
lluminacién cada tablero luminarias en
incompleta gue no cada tablero
prestan gue no prestan | Grave 2: <15 lum.
servicios el servicio
Leve 2: <15 lum.
. Grave:
Numero de
Zonas con luminarias
iluminacion adyacentes que
deficiente no prestan Leve:
servicio
Grave:
Deterioros en Estado
columnas Leve:
Grave:
Columnas L
inclinadas Verticalidad ove:
. . Grave:
Columna faltante Existencia
Deterioros en Las Grave:
luminarias y
luminarias y brazos los brazos " .
deben de Posicionamiento
estar | Estado
posicionados .
. Leve:
segun el
proyecto
Grave:
Deterioros en siizilo ol
. elementos y
tableros y gabinetes .
de tableros compo_r]entes, Leve:
(comando o medluon con
S instrumental
medicion) P
eléctrico
Grave:
Estado
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Deterioro en cajas Leve:
de conexién en
columnas
Conductores ala Presencia de Existencia Grave:
vista conductores
Grave 1:
a) roturas Estado
Leve 1:
Grave 2:
. b) inclinada o
Pilastra Verticalidad
Leve 2:
Grave 3:
C) accesos Estado
Leve 3:
Otros: Grave:
a.1l- Planos y
unifilares en tablero
a.2- Planos y
unifilares en la nube Existencia;
(Cloud) conservacion;
. actualizacion
b.- Cartel de aviso
de trabajo con Leve:
tension
c.- Diario
MEDICIONES ELECTRICAS
Denominacion Descripcion Parametro Exigencia / Categorizacion Observacion
; Estado de Grave:
Deterioros en elementos y
tableros y gabinetes componentes:
de tableros L Leve:
medicion con
(comando o instrumental
medicion) eléctrico
Grave:
Tableros con
medidas Eléctricas
inaceptables
Leve:
Consumo de | Grave 1:
energia reactiva
con
penalizacién en | Leve 1:
la factura de
UTE
Bajo Factor de , Leve 2:
Potencia o Bajo factqr de
Sobrecompensacion potencia
de reactiva constatado a
través de

medicioén con

instrumental o
factor de
potencia
capacitivo

MEDICIONES LUMINICAS
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Niveles Leve:
Zonas con niveles I?mlnuzjos
luminicos uera de
inadecuados valores de
acuerdo a
proyecto

Por el Contratante  Por el Contratista
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8. Acta de Campo evaluacién semestral Semaforos

ACTA N°...
Reunidos en la localidad de...el dia... de... del 20XX, por una parte, el evaluador......... en representacion
de la Divisién Seguridad en el Transito, y por otra parte .......... en representacion del Contratista del

contrato N°... denominado..., suscriben la siguiente acta certificando los incumplimientos detectados, los
cuales se muestran a continuacion:

Nombre instalacion ‘ Descripcion

Denominacion ‘ Descripcién Parametro ‘ Categoria de defecto Observaciones

1 Iampara_ fL_Jera de Leve 1
servicio
_ _ 2 lamparas fuera de G 2
Funcionamiento de servicio rave .
Opticas
Grave 1:
3 omas Iamp_ar_as Grave 1
fuera de servicio
Atenuacion del color )
por falla interna de la Optica opaca Leve 1
Estado general de la Optica
Gptica Atenuacion del color i
por suciedad de la Optica sucia Leve 1
Optica
Grave 1:
Cuerpo girado de .
posicion Grave 2:
Leve 1:
Cuerpo de seméaforos Visera faltante Leve 2
Leve 2:
Rotura de cuerpo Grave 2:
Grave 1:
EaIIa d_e Leve 1
funcionamiento
Botoneras de demanda L 1
eve 1:
peatonal Rotura
Grave 1:
Columnas/pescantes/ Columna/pescante/ Grave 1:
P Fuera de plomo
porticos/soportes por'tlco./soporte Leve 2:
inclinado
Derribada/o Grave 1
Falta de
pintura/oxidacién Leve3
Suciedad Leve 3:
Rotura Leve 2:
Grave 1:
Camaras de Faltante de .
piso/canalizaciones componentes Grave 2:
Leve 1:
Limpieza Leve 2:
Aislacion Grave 2:
Estado de conductores
Puesta a tierra Grave 1:
Falla de
Equipos de deteccion funcionamiento en Leve 1:
camara
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Falla de

funcionamiento en Leve 1:

lazos magnéticos

Tablero fuera de
. Grave 1

servicio
Oxidacién Leve 3
Se |nc|uy_e la presencia Suciedad Leve 3
de insectos
Tableros y pilastras

Grave 1:

Rotura de pilastra
Grave 2:
Grave 1:

Inclinacion de pilastra

Leve 3:
Camaras de CCTV Fuera de servicio Leve 2
Sensores de wi fi Fuera de servicio Leve 2
Camaras de deteccion Fuera de servicio Leve 1
Radares Fuera de servicio Leve 2
VMS (cartel de Fuera de servicio Grave 1

mensajeria variable)

Por el Contratante

Por el Contratista
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9. Acta de Finalizacién de Evaluacién semestral

ACTANC...

Reunidos en la localidad de ...el dia ... de ... del 20XX, por una parte...... en representacion de la Divisiéon
....... en representacion del Contratista del contrato N° ... denominado ...,
suscriben dos copias de igual tenor de la presente acta certificando que se ha realizado la Evaluacion

Mantenimiento y por otra parte

programada de frecuencia semestral constatandose el siguiente estado de situacion del contrato:

Incumplimiento de Estandares basicos:

N° | Ruta

Tramo

Km Sector

Cddigo de
defecto

Denominacién del defecto

Incumplimiento de Estandares complementarios:

N° | Ruta

Tramo

Km | Sector

Caédigo de
defecto

Denominacién del defecto

Dado los defectos incumplidos detectados, se determina mediante la planilla de célculo el Nivel de Servicio
de cada tramo y el Nivel de Servicio Global del contrato el cual se adjunta:

Ruta

Tramo

Long. Situacion

NS admisible | NS calculado

Nivel de Servicio Global del contrato

indice de calidad Mantenimiento ICM

Por el Contratante

Por el Contratista

A los efectos de reparar los incumplimientos detectados se dispone las Ordenes de Servicio N°...
(Estandares basicos) y N°.... (Estandares complementarios).
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10.Acta de Finalizacién de Evaluaciéon semestral lluminacion.

ACTA N°...
Reunidos en la localidad de ...el dia ... de ... del 20XX, por una parte...... en representacion del
Departamento de lluminacién Mantenimiento/Divisién Seguridad en el Transito, por otra parte .... ... en

representacion del Contratista del contrato N° ... denominado ..., suscriben dos copias de igual tenor de
la presente acta certificando que se ha realizado la Evaluacion programada de frecuencia semestral
constatandose el siguiente estado de situacién del contrato:

Incumplimientos:

NO

Obra Tablero | Denominacion del defecto | Categorizacion

N° | Ruta |Km

Por el Contratante  Por el Contratista
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mantenimiento y financiamiento de la infraestructura vial

11. Modelo de Comunicado

Comunicado N°...

Fecha: DD/ MM/AA

Se informa al Contratante del contrato N°

...... denominado .......

que se ha procedido a reparar los

defectos a continuacion indicados, sometiéndose a su consideracion las reparaciones para su aprobacion.

NO

Ruta

Tramo

Km

Sector

Cadigo
de
defecto

Denominacién defecto

Fecha de
vencimiento

Fecha de
reparacion

Atraso
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12. Modelo Resumen Orden de Servicio
RESUMEN ORDEN DE SERVICIO
MES/ANO

Las penalizaciones por incumplimiento de Orden de Servicio ascienden al monto de $ <total>, segun el
siguiente detalle de defectos constatados:

USD 500 x
dias de
atraso

USD 500 x
dias de
atraso

USD 500 x
dias de
atraso

USD <total>




ANEXO I



CREMAF Ruta 9 tramo Pan de Azlicar - Rocha
AMPLIACION - RUTA 14 TRAMO 482K000 (RUTA 16) A 505k607 (RUTA 9)

CUADRO DE METRAJES DE COMPONENTE A

REIReS METRAJE PRECIO UNIT BASE | FRECIO TOTAL
BASE S/LLSS LLSS (UYU)
GRUPO [ RUBRO | DENOMINACION UNIDAD AUCRFAER) SIS (UYL
(1) RUBROS GENERALES
1 [ 1 [wmoviLizacioN1 Global 1,00 48.195.585,320 48.195.585 9.247.769
2 | 71 |[RECUPERACION AMBIENTAL Global 1,00 48.195.585,320 48.195.585 6.757.985
(2) RUBROS DE SUMINISTROS
80 912 [ALIMENTACION PERS.MES 54,00 51.000,000 2.754.000 -
81 914b|CAMIONETA CON CHOFER VEH.MES 54,00 160.000,000 8.640.000 1.211.501
82 915b |CAMIONETA SIN CHOFER VEH.MES 54,00 115.000,000 6.210.000 -
89 929 |ALOJAMIENTO DEL PERSONAL DE INSPECCION DE OBRA CASAMES 54,00 45.000,000 2.430.000 -
89 930 |ALOJAMIENTO DE DIRECTOR DE OBRA PERS.MES 18,00 65.000,000 1.170.000 -
(3) RUBROS DE MOVIMIENTO DE SUELOS
2 6 [EXCAVACION NO CLASIFICADA (DIST. LIBRE 400M) M3 42.071,00 260,000 10.938.460 1.533.791
2 7 |EXCAVACION NO CLASIFICADA A DEPOSITO M3 216.235,00 190,000 41.084.650 5.760.890
2 8 |EXCAVACION NO CLASIFICADA A PRESTAMO M3 288.022,00 510,000 146.891.220 20.597.087
2 9 |EXTRACCION DE ARBOLES = 29,00 9.000,000 261.000 36.507
2 25 |ESCARIFICADO, CONFORMACION Y COMPACTACION DE MATERIAL DE BASE M2 29.240,00 19,500 570.180 79.951
2 60 |EXCAVACION EN ROCA M3 100,00 1.910,000 191.000 26.782
3 76 | SITRANSPORTE DE SUELOS (DIST-LIBRE=400M) M3.KM 52.923,00 20,000 1.058.460 124.983
20 427 |REVEST. SUELO VEGETAL C/ PASTO 7CM HA 31,10 250.000,000 7.775.000 1.491.867
(4) RUBROS DE DESAGUES PLUVIALES Y ESTRUCTURAS VARIAS
2 31 [ENTRADAS PARTICUL. INCL. CANOS clu 50,00 150.000,000 7.500.000 1.051.650
13 261 _[HOR. ARMADO CLASE VIl P/ ALCANT. M3 402,00 50.000,000 20.100.000 3.708.450
13 263 |[HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA ALARG. DE ALCANT. (CON TRAT. SUP) M3 139,00 50.000,000 6.950.000 1.282.275
13 275 _|ALCANT. CANIOS DE HORMIGON ARMADO 80 CM M 631,00 17.249,000 10.884.119 2.008.120
13 281 _|CAB. HOR. ARMADO C. VIl PIALC. DE CANOS M3 104,00 35.010,000 3.641.040 671772
37 588 | DEMOLICION ALCANTARILLA EXISTENTE Global 1,00 6.855.934,000 6.855.934 860.145
13 262 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS M3 36,00 28.750,000 1.035.000 190.958
13 268 | ALCANT.CANOS HORMIGON ARMADO 100 CM (SIN CABEZALES) ML 263,00 25.873,500 6.804.731 1.255.473
13 5134 |CUNETA REVESTIDA M2 8.676,00 1.700,000 14.749.200 2.721.227
9 219 [ENROCADO DE PROTECCION M3 246,00 2.185,000 537.510 119.005
(5) RUBROS DE VIALIDAD
4 94 [CEMENTO PORTLAND P/BASE ESTAB. TON 5.227,00 6.200,000 32.407.400 3.109.166
5 102 [MEZCLA ASFALTICA PICARPETA DE RODADURA TON 42.105,00 1.700,000 71.578.500 8.451.989
6 111 [EJEC. DE RIEGO BITUMINOSO DE IMPRIMACION M2 215.549,00 15,000 3.233.235 524.948
6 118 [EJEC. TRAT. BITUMINOSO DE ADHERENCIA M2 215.549,00 8,000 1.724.392 279.972
7 127 |BASE GRANULAR C/CBR > 20% (SUELO SELECCIONADO) M3 37.928,00 600,000 22.756.800 2.687.123
7 131 [BASE GRANULAR CICBR > 60% M3 135.990,00 660,000 89.753.400 10.598.081
7 140 [MAT.ESTAB.GRANUL. CBR 80% (CON TRANSPORTE) M3 4.708,00 832,000 3.917.056 462526
7 181 [RECICLADO DE PAVIMENTOS M2 209.080,80 67,000 14.008.414 1.654.113
38 596 |SUMINISTRO Y TENDIDO DE MATERIAL GEOTEXTIL. M2 43.115,00 395,000 17.030.425 1.131.161
152 2134 [SUMINISTRO TRANSP Y ELAB C.A. TON 231580 45.565,840 105.521.372 778.748
152 2135 |SUM TRANSP Y ELAB EMULSION M3 409,60 40.000,000 16.384.000 120.914
(6) RUBROS DE SENALIZACION
17 382 [SENALIZACION DE OBRA Global 1,00 4.819.558,530 4.819.559 1.351.597
41 621-6 | SUMINISTRO E INSTALACION DE DEFENSAS METALICAS CERTIFICADAS HIW5A M 3.689,20 2.425,000 8.946.310 1.122.404
41 620 | TERMINAL DE IMPACTO cIu 34,00 176,519,000 6.001.646 752.967
301 3010 |SENALES CLASE 1 INSTALADAS M2 88,40 5.822,000 514.665 98.754
41 624 |POSTE DE CANO PARA SENALES M.UTIL 286,00 1.777,000 508.222 63.762
303 3027 |POSTE DE HORMIGON M3 1,10 84.048,000 92.453 10.917
41 621-1 |SUM. Y COL. DE SIST. DE DEF. MET. - TRANSICION CERTIFICADA EN 1317 H1 O H2 A cIu 12,00 14.677,000 176124 22.007
304 3043 | LINEA DE EJE APLICADA EN CALIENTE M2 885,00 638,000 564.630 29.169
304 3044 |BORDE APLICADO EN CALIENTE M2 7.082,00 638,000 4.518.316 233.416
304 3045 |AMARILLO APLICADO EN CALIENTE M2 1.052,00 638,000 671176 34.673
304 | 3042-1 [TACHAS INSTALADAS cIU 1.967,00 191,000 375.697 19.409
(7) RUBROS DE ILUMINACION
79 | 910-1 [ILUMINACION LLEGADA A RUTA 9 Global 1,00 744.787,000 744.787 76.951
79 | 9102 |ADECUACION DE ILUMINACION EXISTENTE EN EMPALME CON RUTA 9 Global 1,00 2.269.520,000 2.269.520 234.487
(8) RUBROS DE ESTRUCTURAS
PUENTE TRANQUERAS (NUEVO) Largo = 52,50m
2 8 [ATAGUIAS m3 4.174,00 1.181,260 4930579 691.366
3 76 | SOBRETRANSPORTE DE HORMIGON m3.km 58.381,300 20,000 1.167.626 137.873
37 586 | DEMOLICION DE PUENTE g 1,00 585.765,670 585.766 73.490
95 966 |HORMIGON PARA FUNDACION DE PUENTES m3 121,64 68.128,980 8.287.209 733.915
7 133 |BASE GRANULAR CBR>80 m3 355,00 1.201,540 426,547 50.367
35 566 | CEMENTO PORTLAND PARA TERRAPLEN CEMENTADO ton 35,50 15.323,820 543.996 16.059
10 228 |HORMIGON CICLOPEO PARA FUNDACION DEL REVESTIMIENTO m3 62,60 13.475,350 843.557 186.763
13 288 |REVESTIM.C/LOSETAS DE HORMIGON O BLOQUES DE PIEDRA REJUNTADA m2 463,00 3.891,800 1.801.903 332.451
13 262 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl P/LOSAS DE ACCESO m3 25,30 33,524,890 848.180 156.489
22 441 |APOYOS DE NEOPRENO un 40,00 24.524,390 980.976 50.677
13 264 |HORMGON ARMADO CLASE VIl PARA FUNDACIONES m3 35,40 68.128,980 2.411.766 444.971
24 456 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA PILARES PORTICO Y ESTRIBOS m3 82,00 54.588,660 4.476.270 726.767
27 479 |HORMIGON DEFENSAS NEW JERSEY mi 104,00 12.909,830 1342.622 217.988
24 457 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA VIGAS Y TABLERO m3 220,50 61.616,230 13.586.379 2.205.884
21 436 |JUNTAS TRANSVERSALES ml 20,00 17,642,840 352.857 75.518
9 219 |ENROCADO DE PROTECCION m3 500,00 2,616,800 1.308.400 154.496
26 1566 | DESAGUES g 1,00 22.129,830 22.130 4.736
PUENTE LOS INDIOS (NUEVO) Largo = 75,50m
2 8 |ATAGUIAS m3 5.478,00 1.181,260 6.470.942 907.356
3 76 | SOBRETRANSPORTE DE HORMIGON m3.km 71.620,500 20,000 1.432.410 160.139
37 586 | DEMOLICION DE PUENTE ol 1,00 1.597.123,930 1597.124 200375
95 966 |HORMIGON PARA FUNDACION DE PUENTES m3 133,10 68.128,980 9.067.967 803.059
7 133 |BASE GRANULAR CBR>80 m3 445,00 1.201,540 534.685 63.136
35 566 | CEMENTO PORTLAND PARA TERRAPLEN CEMENTADO ton 44,50 15.323,820 681.910 20.130
10 228 |HORMIGON CICLOPEO PARA FUNDACION DEL REVESTIMIENTO m3 65,00 13.475,350 875.898 193.924
13 288 |REVESTIM.C/LOSETAS DE HORMIGON O BLOQUES DE PIEDRA REJUNTADA m2 520,00 3.891,800 2.023.736 373.379
13 262 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl P/LOSAS DE ACCESO m3 25,30 33,524,890 848.180 156.489
22 441 |APOYOS DE NEOPRENO un 40,00 24.524,390 980.976 50.677
13 264 |HORMGON ARMADO CLASE VIl PARA FUNDACIONES m3 39,60 68.128,980 2.697.908 497.764
24 456 | HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA PILARES PORTICO Y ESTRIBOS m3 93,00 54.588,660 5.076.745 824.260
27 479 |HORMIGON DEFENSAS NEW JERSEY mi 144,00 12.909,830 1.859.016 301.830
24 457 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA VIGAS Y TABLERO m3 317,10 61.616,230 19.538.507 3172.272
21 436 |JUNTAS TRANSVERSALES mi 30,00 17,642,840 529.285 113.278
9 219 |ENROCADO DE PROTECCION m3 500,00 2,616,800 1.308.400 154.496
26 1566 | DESAGUES g 1,00 22.129,830 22.130 4736
PUENTE CANAL LAGUNA NEGRA (NUEVO) Largo = 52,50m
2 8 [ATAGUIAS m3 6.998,000 1.181,260 8.266.457 1.159.123
3 76 | SOBRETRANSPORTE DE HORMIGON m3.km 60.982,400 20,000 1.219.648 144.016
37 586 | DEMOLICION DE PUENTE g 1,000 1.530.587,600 1.530.588 192.028
95 966 |HORMIGON PARA FUNDACION DE PUENTES m3 169,820 68.128,980 11.569.663 1.024.609
7 133 |BASE GRANULAR CBR>80 m3 227,000 1.201,540 272.750 32.206
35 566 | CEMENTO PORTLAND PARA TERRAPLEN CEMENTADO ton 22,700 15.323,820 347.851 10.269
10 228 |HORMIGON CICLOPEO PARA FUNDACION DEL REVESTIMIENTO m3 58,100 13.475,350 782.918 173.338
13 288 |REVESTIM.C/LOSETAS DE HORMIGON O BLOQUES DE PIEDRA REJUNTADA m2 276,000 3.891,800 1.074.137 198.178
13 262 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl P/LOSAS DE ACCESO m3 25,300 33,524,890 848.180 156.489
22 441 |APOYOS DE NEOPRENO un 40,000 24.524,390 980.976 50.677
13 264 |HORMGON ARMADO CLASE VIl PARA FUNDACIONES m3 34,200 68.128,980 2330.011 429.887
24 456 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA PILARES PORTICO Y ESTRIBOS m3 85,600 54.588,660 4.672.789 758.674
27 479 |HORMIGON DEFENSAS NEW JERSEY mi 104,000 12.909,830 1.342.622 217.988
24 457 _|HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA VIGAS Y TABLERO m3 220,500 61.616,230 13.586.379 2.205.884
21 436 |JUNTAS TRANSVERSALES mi 20,000 17.642,840 352.857 75.518
9 219 [ENROCADO DE PROTECCION m3 500,000 2,616,800 1.308.400 154.496
26 1566 | DESAGUES ql 1,000 22.129,830 22.130 4.736
STOTAL] 963.911.706 | 115.841.849 |




CREMAF Ruta 9 tramo Pan de Azucar - Rocha
AMPLIACION - RUTA 14 TRAMO 482K000 (RUTA 16) A 505k607 (RUTA 9)

CUADRO DE METRAJES DE COMPONENTE C

RUBROS PRECIO TOTAL
BASE S/LLSS LLSS (UYU)
GRUPO | RUBRO DENOMINACION UNIDAD (UYU)
510 5160 |MANTENIMIENTO INTEGRAL DE RUTA KM/MES 152.676.219,00 21.408.259

152.676.219,00 |

21.408.259,00 |




ANEXO [l



CREMAF Ruta 9 tramo Pan de Aziicar - Rocha
AMPLIACION - RUTA 14 TRAMO 482K000 A 505k607 (RUTA 9)

COMPONENTE A - PDT v PFF - EJECUCION

AVANCE DE OBRA MENSUAL
RUBROS S PRECIO UNIT | PRECIO TOTAL
BASE SILLSS BASE SILLSS. LLSS (UYU) MES 1 MES 2 MES 3 MES 4 MESS MES 6 MES 7 MES 8 MES 9 MES 10 MES 11 MES 12 MES 13 MES 14 MES 15 MES 16 MES 17 MES 18 TOTAL
GRUPO ‘ RUBRO | DENOMINACION UNIDAD AUTORIZADO (YY) (uY)
RUBROS GENERALES
1 [ 1 [MOVILIZACION1 Global 1 48.195.585 48.195.585 9.247.769 50% 50% 100%
2 | 71 |RECUPERACION AMBIENTAL Global 1 48.195.585 48.195.585 6.757.985 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 53% 100%
RUBROS DE SUMINISTROS
80 912 [ALIMENTACION PERS MES 54 51.000 2.754.000 - 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 100%
81 914b | CAMIONETA CON CHOFER VEH.MES 54 160.000 8.640.000 1211501 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 100%
82 915h | CAMIONETA SIN CHOFER VEH.MES 54 115.000 6.210.000 - 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 100%
89 929 |ALOJAMIENTO DEL PERSONAL DE INSPECCION DE OBRA CASAMES 54 45.000 2.430.000 - 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 100%
89 930 _|ALOJAMIENTO DE DIRECTOR DE OBRA PERS MES 18 65.000 1170000 - 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 100%
RUBROS DE MOVIMIENTO DE SUELOS
2 6 [EXCAVACION NO CLASIFICADA (DIST. LIBRE 400M) M3 42.071 260 10.938.460 1.533.791 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 4% 4% 4% 100%
2 7 [EXCAVACION NO CLASIFICADA A DEPOSITO M3 216.235 190 41.084.650 5.760.890 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 4% % 4% % 4% 100%
2 8 |EXCAVACION NO CLASIFICADA A PRESTAMO M3 288.022 510 146.891.220 20.507.087 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 4% 4% 4% 4% 4% 100%
2 9 [EXTRACCION DE ARBOLES cu 29 9.000 261.000 36507 50% 50% 100%
2 25 |ESCARIFICADO, CONFORMACION Y COMPACTACION DE MATERIAL DE BASE M2 29.240 20 570.180 79.951 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 4% 100%
2 60 | EXCAVACION EN ROCA M3 100 1910 191.000 26.782 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 4% 100%
3 76 | SITRANSPORTE DE SUELOS (DIST-LIBRE=400M) M3.KM 52.923 20 1.058.460 124.983 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 4% 4% 4% 100%
20 427 | REVEST. SUELO VEGETAL C/ PASTO 7CM HA 31 250.000 7.775.000 1.491.867 6% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 10% 100%
RUBROS DE DESAGUES PLUVIALES Y ESTRUCTURAS VARIAS
2 31 [ENTRADAS PARTICUL. INCL. CANOS cu 50 150.000 7.500.000 1.051.650 10% 15% 15% 15% 15% 15% 10% 5% 100%
13 261 |HOR. ARMADO CLASE VIl P/ ALCANT. M3 402 50.000 20.100.000 3.708.450 5% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 5% 100%
13 263 | HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA ALARG. DE ALCANT. (CON TRAT. SUP) M3 139 50.000 6.950.000 1282275 5% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 5% 100%
13 275 | ALCANT. CAROS DE HORMIGON ARMADO 80 CM ™ 631 17.249 10.884.119 2.008.120 5% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 5% 100%
13 281 |CAB. HOR. ARMADO C. VIl PIALC. DE CAROS M3 104 35.010 3.641.040 671.772 5% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 5% 100%
37 588 | DEMOLICION ALCANTARILLA EXISTENTE Global 1 6.855.934 6.855.934 860.145 5% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 5% 100%
13 262 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS M3 36 28.750 1.035.000 190.958 5% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 5% 100%
13 268 | ALCANT.CANOS HORMIGON ARMADO 100 CM (SIN CABEZALES) ML 263 25.874 6.804.731 1.255.473 5% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 5% 100%
13 5134 | CUNETA REVESTIDA M2 8.676 1700 14.749.200 2721227 5% 5% 5% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 5% 5% 5% 5% 5% 100%
10 249 |ENROCADO DE PROTECCION M3 246 2185 537510 119.005 10% 15% 15% 15% 15% 15% 10% 5% 100%
RUBROS DE VIALIDAD
4 94 |CEMENTO PORTLAND P/BASE ESTAB. TON 5.227 6.200 32.407.400 3109.166 20% 20% 20% 20% 15% 3% 2% 100%
5 102 |MEZCLA ASFALTICA PICARPETA DE RODADURA TON 42.105 1.700 71578.500 8.451.989 15% 15% 15% 15% 15% 15% 10% 100%
6 111 [EJEC. DE RIEGO BITUMINOSO DE IMPRIMACION M2 215549 15 3233235 524.948 20% 20% 20% 20% 15% 3% 2% 100%
6 118 |EJEC. TRAT. BITUMINOSO DE ADHERENCIA M2 215549 8 1724392 279.972 15% 15% 15% 15% 15% 15% 10% 100%
7 127 | BASE GRANULAR CICER > 20% (SUELO SELECCIONADO) M3 37.928 600 22.756.800 2687123 20% 30% 30% 20% 100%
7 131 |BASE GRANULAR CICBR > 60% M3 135.990 660 89.753.400 10.598.081 4% 5% 5% 5% 5% 6% 7% 7% 9% 9% 9% 9% 9% 6% 5% 100%
7 140 _[MAT ESTAB.GRANUL. CBR 80% (CON TRANSPORTE) M3 4708 832 3.917.056 462.526 20% 30% 30% 20% 100%
7 181 |RECICLADO DE PAVIMENTOS M2 209.081 67 14.008.414 1654113 20% 20% 20% 20% 15% 3% 2% 100%
38 506 |SUMINISTRO Y TENDIDO DE MATERIAL GEOTEXTIL M2 43115 395 17.030.425 1131161 20% 30% 30% 20% 100%
152 2134 | SUMINISTRO TRANSP Y ELAB C.A. TON 2316 45566 105.521.372 778.748 15% 15% 15% 15% 15% 15% 10% 100%
152 2135 | SUM TRANSP Y ELAB EMULSION M3 410 40.000 16.384.000 120914 20% 20% 20% 20% 15% 3% 2% 100%
RUBROS DE SENALIZACION
17 382 |SENALIZACION DE OBRA Global 1 4.819.559 4.819.550 1.351.507 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 100%
a1 621-6 | SUMINISTRO E INSTALACION DE DEFENSAS METALICAS CERTIFICADAS HIW5A ™ 3.689 2425 8.946.310 1122404 20% 20% 20% 20% 10% 10% 100%
a1 620 | TERMINAL DE IMPACTO cu 34 176519 6.001.646 752.967 20% 20% 20% 20% 10% 10% 100%
301 3010 |SENALES CLASE 1 INSTALADAS M2 88 5.822 514.665 98.754 20% 20% 20% 20% 10% 10% 100%
a1 624 |POSTE DE CANO PARA SENALES M.UTIL 286 1777 508.222 63.762 20% 20% 20% 20% 10% 10% 100%
303 3027 | POSTE DE HORMIGON M3 1 84.048 92.453 10917 20% 20% 20% 20% 10% 10% 100%
a1 6211 |SUM. Y COL. DE SIST. DE DEF. MET. - TRANSICION CERTIFICADA EN 1317 H1 O H2 A | cu 12 14.677 176.124 22007 20% 20% 20% 20% 10% 10% 100%
304 3043 |LINEA DE EJE APLICADA EN CALIENTE M2 885 638 564.630 29169 20% 20% 20% 20% 10% 10% 100%
304 3044 | BORDE APLICADO EN CALIENTE m2 7.082 638 4518316 233.416 20% 20% 20% 20% 10% 10% 100%
304 3045 | AMARILLO APLICADO EN CALIENTE M2 1052 638 671.176 34673 20% 20% 20% 20% 10% 10% 100%
304 | 3042-1 |TACHAS INSTALADAS cu 1.967 101 375.697 19.409 20% 20% 20% 20% 10% 10% 100%
RUBROS DE ILUMINACION
79 | 9101 [ILUMINACION LLEGADA ARUTA9 Global 1 744.787 744.787 76.951 100% 100%
79 | 9102 |ADECUACION DE ILUMINACION EXISTENTE EN EMPALME CON RUTA 9 Global 1 2.260.520 2.269.520 234.487 20% 50% 30% 100%
RUBROS DE ESTRUCTURAS
[ | PUENTE TRANQUERAS (NUEVO) Global 1 43.916.762 43.916.762 6.250.812 13% 1% 17% 3% 9% 8% 2% 19% 3% 129 9% 4% 100%
| | PUENTE LOS INDIOS (NUEVO) Global 1 55.545.818 55.545.818 8.006.300 15% 1% 14% 3% 10% 9% 3% 16% 3% 13% 10% 2% 100%
[ | PUENTE CANAL LAGUNA NEGRA (NUEVO) Global 1 50.508.355 50.508.355 6.988.117 16% 1% 18% 3% 9% 7% 3% 20% 3% 10% % 4% 100%
STOTAL A 963.911.706 115.841.849 | 49.134.970 | 37.987.630 | 39.620.142 | 70.369.226 | 41215356 | 46.467.581 | 53.662.870 | 57.512.181 | 76436970 | 94.972.709 | 83514.904 |  77.795255 |  70.330.395 |  56.954.445 |  46.830.984 |  26.275.554 5702299 | 29119236 -
LLSSA 115.841.849 8082187 | 5365655 | 5.657.983 | 11198249 | 5926500 | 6.654.364 | 7.301254 | 7.661.456 | 9.472.597 9.958.375 8.431.202 7.548.588 6.836.207 5.205.792 3.988.315 1.875.944) 4.587.084 -
comP A 1.079.753.555 49.134.970 | 46.069.817 | 44.985797 | 76.027.209 | 52413604 | 52.394.089 | 60317.234 | 64.813435 | 84.008.427 | 104.445306 | 93473279 | 86226457 | 77.887.982 | 63790741 | 52126775 |  30.263.868 7578243 | 33.706.320
fax COMP A 1.487.468.497 67.688.335 | 63.465.780 | 61.972.434 | 104.735.084 | 72.204.981 | 72.178.098 | 83.093.022 | 89.286.988 | 115.853.992 | 143.883.854 | 128.768.780 | 118.785.567 | 107.208.485 | B87.878125 | 71809.845 | 41691505 | 10439788 |  46.433.826
67.688.335 | 131.154.116 | 193.126.549 | 207.861.633 | 370.066.614 | 442.244.712 | 525.337.734 | 614.624.721 | 730.478.714 | 874.362.567 | 1.003.131.357 | 1.121.916.924 | 1.220.215.408 | 1.317.093.533 | 1.388.903.379 | 1.430.504.884 | 1441034671 | 1487.468.497 -
5%) 9%) 13%) 20%) 25%) 30%) 35%) 419%) 49%) 59%) 67% 75%) 83% 89%) 93% 96% 97% 100%




Para constancia y en prueba de conformidad ambas partes suscriben el presente contrato:

Por CORPORACION VIAL DEL URUGUAY S.A.

. = Firmado
RAMON Zirma‘ljo JOSE LUIS digitalmente por
igit t c
PABLO Rgngmggggf PUIG JOSE LUIS PUIG
DIAZ 050220 ot
: 02. Fecha: 2025.02.19
VE LAZCO 09:57:55-03'00' F O L L E 19:07:02 -03'00'
Ing. Ramén Diaz Velazco Ec. José Luis Puig Folle
Director Presidente

Por GRUPO VIAL DEL ESTE

EDUARDO Firmado digitalmente
GABRIEL por EDUARDO GABRIEL
PEIRANO BRAMBILLA
PEIRANO Fecha: 2025.02.19
BRAMBILLA 16:23:50 -03'00"

Cr. Eduardo Gabriel Peirano Brambilla
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