MODIFICACION DE CONTRATO

El dia 29 de julio de 2026, entre POR UNA PARTE: El Cr. Mario Piacenza, titular de la cédula de
identidad N°3.328.274-6 y el Ec. Pablo Gutiérrez, titular de la cédula de identidad N°1.885.281-7,
actuando en nombre y representacion de la CORPORACION VIAL DEL URUGUAY S.A. (en
adelante el Contratante), constituyendo domicilio en Rincén 528 piso 5°, de la Ciudad de
Montevideo. POR OTRA PARTE: El Sr. Marcos Taranto Codner, titular de la cédula de identidad
N°1.669.532-6 y el Sr. Guillermo Federico Sanchez Beretervide, titular de la cédula de identidad
N°2.899.455-0, en sus calidades de Directores y en nombre y representacion de CORREDOR
VIAL RUTA 5 SOCIEDAD ANONIMA, persona juridica inscripta en el RUT con el N°
21/911730/0016, (en adelante el Contratista), constituyendo domicilio en la calle Misiones numero
1460 de la ciudad de Montevideo, acuerdan:

PRIMERO — ANTECEDENTES:

1) El Contratante realizé un llamado a licitacion para la ejecucion de un “Contrato de Obra
Publica de disefio, construccion, rehabilitacién, mantenimiento y financiamiento de la
infraestructura vial dentro de la faja del dominio publico de la Ruta 5 entre las progresivas
95k350 — 133k300”. El dia 10 de mayo de 2022 el Contratante recibio el Informe de
evaluacion de las ofertas elaborado por la Comisién Asesora de Adjudicaciones de la DNV.
Analizadas estas actuaciones el Directorio del Contratante resolvié el dia 11 de mayo de
2022, adjudicar la licitacion de referencia al Consorcio Vial Ruta 5 Tramo 2 (en formacion).
Finalmente las Empresas resolvieron de acuerdo con lo dispuesto en el Pliego de
Licitacion, constituir una Sociedad de Objeto Exclusivo (SOE) para la ejecucién de este
Contrato, el cual fue suscrito el dia 12 de julio de 2022.

2) Por expediente N°4538/2022, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP) solicitd
realizar una Modificacion y Ampliaciéon del Contrato original, por los rubros, metrajes y
condiciones expresadas en el mismo. Luego de analizadas las actuaciones anteriores, el
dia 27 de abril de 2023, el Directorio de la Corporacion Vial del Uruguay S.A., resuelve
efectuar la Modificacién y Ampliacién, suscribiendo Contrato el dia 13 de julio de 2023.

3) Por expediente N°5405/2023, el MTOP solicita realizar una Modificacién y Ampliacion del
Contrato vigente, de acuerdo con los rubros, metrajes y condiciones expresadas en el
mismo. Luego de analizadas las actuaciones anteriores, el dia 13 de diciembre de 2023, el
Directorio de la Corporacion Vial del Uruguay S.A., resuelve aprobar la solicitud de
Modificacion y Ampliacién de Contrato solicitada por el MTOP, y enviar dicho expediente a
la aprobacion del Ministerio de Economia y Finanzas (MEF) y la Oficina de Planeamiento y
Presupuesto (OPP) de acuerdo con el Pliego de Licitacion que rige a este Contrato. El dia
27/02/2024 recibimos el Exp. 2023-5-1-9488, con las aprobaciones del MEF y OPP, lo que
habilito la firma del Contrato el dia 17 de mayo de 2024 y su posterior Adenda de fecha 04
de junio de 2024.

4) Por expedientes N°4781/2024 y 5422/2024, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas
(MTOP) solicita realizar una Modificacién y Ampliacién de plazo del contrato, de acuerdo
con los rubros, metrajes y condiciones expresadas en el mismo. Luego de analizadas las
actuaciones anteriores, el dia 14 de noviembre de 2024, el Directorio de la Corporacion
Vial del Uruguay S.A., resuelve efectuar la Modificacion y Ampliacion de plazo
correspondiente, suscribiéndose contrato el dia 12 de diciembre de 2024.

5) Por expedientes N°5865/2024 y 2942/2025, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas
(MTOP) solicita realizar una Modificacion del Contrato vigente, de acuerdo con las
condiciones expresadas en los expedientes mencionados. Luego de analizadas las
actuaciones anteriores, el dia el dia 07 de mayo de 2025 y el dia 17 de julio de 2025



respectivamente, el Directorio de la Corporacion Vial del Uruguay S.A., resuelve efectuar la
presente Modificacion de Contrato, suscribiéndose el mismo el dia 15 de agosto de 2025.

6) Por expediente N°6515/2024, el MTOP solicita realizar una Modificacion y Ampliacién del
contrato, por los rubros, metrajes y condiciones mencionadas en el expediente. Luego de
analizadas las actuaciones anteriores, el dia 26 de febrero de 2025, el Directorio de la
Corporacion Vial del Uruguay S.A., resuelve aprobar la solicitud de Modificacion vy
Ampliacidon de Contrato solicitada por el MTOP, y enviar dicho expediente a la aprobacion
del Ministerio de Economia y Finanzas (MEF) y la Oficina de Planeamiento y Presupuesto
(OPP), de acuerdo con el Pliego de Licitacién que rige a este Contrato. Cumplidas las
actuaciones mencionadas anteriormente, el dia 31 de julio de 2025 el MTOP envia a CVU,
el Exp. 2025-5-1-1973, con las aprobaciones del MEF y OPP, habilitando asi la firma de la
presente Modificacion y Ampliacién de Contrato, la se suscribe el dia 07 de noviembre
2025.

7) Por expediente 2123/2026, el MTOP solicita a la Corporacion Vial del Uruguay S.A,,
gestionar una Adenda de Contrato, de acuerdo con lo previsto en el expediente. Luego de
analizadas las actuaciones, el dia 15 de abril de 2026 el Directorio de la Corporacion Vial
del Uruguay S.A., aprobé la Adenda de Contrato solicitada, suscribiéndose el documento el
dia 21 de abril de 2026.

8) Por expediente N°2438/2026, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP) solicita
realizar una Modificacién y Ampliacion de plazo del Contrato vigente, de acuerdo con las
condiciones expresadas en el objeto del presente documento.

9) Luego de analizadas las actuaciones anteriores, el dia 11 de junio de 2026 el Directorio de
la Corporacion Vial del Uruguay S.A. mediante Acta N°648, resuelve efectuar la presente
Modificacion y Ampliacién de plazo de Contrato.

SEGUNDO - OBJETO:

Las partes acuerdan realizar una Modificacién a los Cuadros de Metrajes de los items 3 y 4
(Componente A) previstos en la Adenda de Contrato de fecha 04/06/2024, e incorporar las obras
que se detallan a continuacién:

- ITEM 7: Rehabilitacion de Ruta 78, tramo 25 de agosto — Puente Arroyo de la Virgen. Esta
obra corresponde a una intervencién estructural del tramo, mediante la ejecucion de una
capa estabilizada con cemento portland, y una nueva capa de rodadura en mezcla
asfaltica.

- ITEM 8: Adecuaciéon de Ruta 4, tramo de 3k150 al norte del Puente sobre Rio Queguay
Chico. La intervencion comprende la rehabilitacion estructural del tramo (base granular
cementada y tratamiento bituminoso doble), asi como la adecuacion de la traza dentro de
los limites de la faja de dominio publico, a los efectos de mejorar las condiciones de
seguridad del tramo.

Los trabajos mencionados en los ITEMS 7 y 8, se ejecutaran de acuerdo con las Especificaciones
Técnicas (Anexo I), y con los rubros, metrajes y montos previstos en el Cuadro de Metrajes
(Anexo Il) que se agregan y forman parte del presente Contrato. Asi mismo se agregan en el
Anexo Il los nuevos cuadros de metrajes correspondientes a los items 3 y 4 mencionados en la
presente Clausula.

Las partes acuerdan ampliar 4 meses el plazo para los trabajos establecidos en el ITEM 2:
Construccion de la doble via de Ruta 5 en la travesia por la ciudad de Florida entre las progresivas
95k350 y 100k500, con la construcciéon de un Intercambiador a desnivel en la interseccién con la



calle José Pedro Varela (Camino a La Macana), un Pasaje Superior sobre Via Férrea y un
Intercambiador a desnivel en calle 60.

A su vez, se modifican las Condiciones de Recepcion para el ITEM 4 e ITEM 5, en cuanto a los
indicadores de Macrotextura e indice de Calidad de Obras de acuerdo con la tabla que se detalla
en la Clausula Quinto — Condiciones de Recepcion.

TERCERO - PRECIO:
A partir de la presente Modificacion de Contrato los montos de los items mencionados en la
Clausula Segundo del presente documento, se detallan a continuacion:

- ITEM3:
Componente A: $263.814.934,45 (pesos uruguayos doscientos sesenta y tres millones
ochocientos catorce mil novecientos treinta y cuatro con 45/100)

- ITEM 4:
Componente A: $578.288.863,65 (pesos uruguayos quinientos setenta y ocho millones
doscientos ochenta y ocho mil ochocientos sesenta y tres con 65/100)

- ITEMT:
Componente B: $27.463.343,79 (pesos uruguayos Vveintisiete millones cuatrocientos
sesenta y tres mil trescientos cuarenta y tres con 79/100).

- ITEM 8:
Componente B: $55.663.689,86 (pesos uruguayos cincuenta y cinco millones seiscientos
sesenta y tres mil seiscientos ochenta y nueve con 86/100).

CUARTO - PLAZO Y FORMA DE PAGO:

Los trabajos establecidos en los ITEM 7 y 8 se ejecutaran de acuerdo con lo previsto en Anexo lll,
Plan de Trabajo (PDT) y Flujo de Fondos (PFF) que se adjuntan y forman parte de este Contrato.
Estos trabajos se pagaran mensualmente por avance de obra, a los 28 dias calendario posteriores
al mes de certificacion (Componente B).

A solo efectos de la certificacién de obra, cuando el Contratista sea notificado de la No Objecion
del MTOP, se tomara en cuenta ese mes completo el cual correspondera al primer mes del PDT y
PFF, mencionados anteriormente.

A su vez, los trabajos previstos en el ITEM 2 se amplian 4 (cuatro) meses, de acuerdo con lo
establecido en el Plan de Trabajo (PDT) y Flujo de Fondos (PFF) que se adjunta en el Anexo Il
En esta ampliacion de plazo, sera de aplicacion lo previsto en la Clausula 34.2.2 del pliego de
licitacién que rige la presente Contratacion.

QUINTO — CONDICIONES DE RECEPCION DE OBRAS:
Las partes acuerdan que, para la obtencion del Acta de Terminacion de Obras, comprendidas en
el ITEM 4 el indice de Macrotextura sera:

REQUISITOS DE MACROTEXTURA

Porcentaje de hectometros (%) Requisito (mm)
50 ETD20.6
80 TD20.5
100 ETD20.4




Para las obras correspondientes a los ITEMS 7 y 8, sera de aplicacién lo establecido en la
Seccidn 16, “Estandares para la Recepcion Provisoria y Definitiva”, la cual se adjunta en el Anexo
IV que se agrega y forma parte del presente documento. Las mismas tendran un periodo de
responsabilidad por defectos de 36 y 18 meses respectivamente, contados a partir de la
Recepcién Provisoria Total. El periodo de responsabilidad por defectos se extendera si los
defectos persisten.

SEXTO - iINDICE DE CALIDAD DE OBRA EN SERVICIO
Para las obras comprendidas en el ITEM 4 e ITEM 5, se modifica el indicador de Macrotextura de
acuerdo con el siguiente detalle:

REQUISITOS DE MACROTEXTURA (Afios 1 a 5)

Valor de ETDm (mm) Valor de M;
ETDn>0.4 0.20 i
0.4>ETDm20.3 0.15
0.3>ETDm20.2 0.10
0.2 >ETDm 0.00

REQUISITCS DE MACROTEXTURA (Afics 5 a 10)

Valor de ETDm (mm) Vaior de M
ETDm20.3 0.20 i
0.3>ETDm20.2 0.i5
0.2>ETDm20.1 0.10
0.1>ETDm 0.00

SEPTIMO — GARANTIA DE FIEL CUMPLIMIENTO DE CONTRATO:
Previo a la firma de la presente Modificacién y Ampliacion, el Contratista deposité Garantias de
Fiel Cumplimiento de Contrato segun el siguiente detalle:

OBIJETO ASEGURADORA - POLIZA MONTO

SBI N° FPU-000001901-0001901-
item 7: Rehabilitacion de Ruta 78, tramo 25 de

D 34.
agosto — Puente Arroyo de la Virgen 001 USD 34.500

SBI N° FPU-000001902-0001902-
item 8: Adecuacidn de Ruta 4, tramo de 2k500 al

D 69.
norte del Puente sobre Rio Queguay Chico 001 USD 69.500

OCTAVO - SEGUROS:

El Contratista ha actualizado y depositado el Seguro de Responsabilidad contra Todo Riesgo de
Construccion y Mantenimiento por un monto de USD 5.000.000 (ddlares americanos cinco
millones), mediante una péliza de la empresa SBI Seguros.

Previo a la firma del presente Contrato el Contratista ha actualizado y depositado las pélizas
contra reclamos ante Ley de Tercerizaciones N° FPU0O00000901-0000901-001, de SBI Seguros,
por un monto total de USD12.165.000- (ddlares americanos doce millones ciento sesenta y cinco
mil con 00/100).



El Contratista se compromete a mantener vigente el Seguro de Accidentes de Trabajo y
Enfermedades Profesionales (Ley N° 16.074) por su parte y por los Subcontratistas que proponga,
durante todo el plazo del contrato.

Toda modificacién en las condiciones de dichos seguros, deberan ser aprobadas previamente por
escrito por el Contratante.

NOVENO - PREVISIONES VARIAS:

En todo lo no modificado por el presente acuerdo, continuaran vigentes y validos todos los
términos establecidos en el Contrato original de fecha 12 de julio de 2022 y todos los demas
documentos que forman parte de esta contratacion.

DECIMO — COMPETENCIA Y JURISDICCION APLICABLE:
Las partes aceptan como derecho aplicable a este Contrato el Derecho Privado y la competencia y
jurisdiccidn de los tribunales de la ciudad de Montevideo y renuncian a cualquier otra opcion.

DECIMO PRIMERO - DOMICILIOS:

Las partes constituyen domicilio a todos los efectos de este contrato en los indicados como suyos
en la comparecencia, donde seran validas todas las comunicaciones y notificaciones que se
cursen en forma fehaciente.

DECIMO SEGUNDO - NO OBJECION DEL CONCEDENTE:
Este contrato se firma ad-referéndum de la No Objecién por parte del Ministerio de Transporte y
Obras Publicas.
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Expediente N°: 2026-10-3-0002438

’ Oficina Montevideo Oficina Paysandu cdsingenieros.com
® CDSINGENIEROS Rambla Republica de México 5989. Vizconde de Maud 836. @cdsingenieros
\’ (+598) 2605 8840 (+598) 4725 6895 cds@cdsingenieros.com

Proyecto Ejecutivo Ruta N°4

CONSTRUYENDO EL PalsS

a INCOCI

Memoria Descriptiva Anteproyecto
Version Aa (+598) 4364 6000
Luis A. de Herrera 519, Trinidad, Flores.

Fecha

16 de Abril de 2026

MANAGEMENT SYSTEM

IS0 BO0T2015

FO-OPT-01, vO4
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Expediente N°: 2026-10-3-0002438

Versién Detalle Fecha Elaboré Aprobo

Aa Version original 16/04/2026 AL

LSQA | Management

MANAGEMENT SYSTEM
150 BOOT2015

CERTIFICATE
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Expediente N°: 2026-10-3-0002438

’\ Ref.: Memoria Descriptiva Anteproyecto
\. CDSINGENIEROS Versidn Aa - Abril de 2026
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No se encuentran elementos de tabla de ilustraciones.

DESARROLLANDO SOLUCIONES

Oficina Montevideo Oficina Paysandu

QUE COLABOREN EN LA MEJORA Fambl Rentblic de Méxics 5089 Visconde do Maus 836

DE LA MOVILIDAD DE LAS PERSONAS ' o''D'@ REpUbIca de MIEXICo 9565, vizeonde de Maua 830, 1
(+598) 2605 8840 (+598) 4725 6895
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Expediente N°: 2026-10-3-0002438

’\ Ref.: Memoria Descriptiva Anteproyecto
\. CDSINGENIEROS Versién Aa - Abril de 2026

1 INTRODUCCION

1.1 Objetivo

El presente informe refiere a la memoria descriptiva de los criterios generales adoptados para la
realizacion del anteproyecto correspondiente a un tramo de Ruta N°4.

1.2 Alcance

Se pretende proyectar la rehabilitacion de un tramo de 8,25 km de la Ruta N°4, ubicado
inmediatamente al norte del Rio Queguay Chico.

Las siguientes ilustraciones muestran la ubicacion y desarrollo del tramo en estudio.

llustracién 1.1: Ubicacién general
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Expediente N°: 2026-10-3-0002438

’\ Ref.: Memoria Descriptiva Anteproyecto
\. CDSINGENIEROS Versién Aa - Abril de 2026

llustracion 1.2: Desarrollo del tramo de 8,25 km

2 DISENO GEOMETRICO

2.1 Faja de dominio publico

Para la realizacion del proyecto se toma como base para su emplazamiento la faja de dominio publico
disponible, no previéndose en primera instancia expropiaciones.

A lo largo del desarrollo del tramo en estudio, el ancho de faja disponible es variable y ronda entre los
17 y 20 metros en general, limitando notoriamente el espacio y condicionando los criterios de disefo
a utilizar.

Es claro que, de mantenerse la premisa de no realizar expropiaciones, la velocidad de disefio puede

verse disminuida en algunos sectores, asi como también pueden verse afectados algunos pardmetros
de la seccion tipica (pendiente de taludes, contra taludes, etc.).

2.2 Parametros generales de diseiio

El disefio geométrico se basa en el manual “A Policy on Geometric Design of Highways and Streets”
(edicién 2011) de la American Association of State Highway and Transportation Officials (AASHTO) con
los siguientes criterios generales:

m Ancho de carriles = 3,60 m.

m Anchode calzada=7,20 m.

DESARROLLANDO SOLUCIONES

QUE COLABOREN EN LA MEJORA Oficina Montevideo Oficina Paysandu
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Expediente N°: 2026-10-3-0002438

’\ Ref.: Memoria Descriptiva Anteproyecto
\0 CDSINGENIEROS Version Aa - Abril de 2026

m Ancho de banquina = 1,40m.

m Velocidad de disefio deseable en tramo rural = 90 km/h.

m Velocidad de disefio deseable en tramo urbano/poblado = 45 km/h.

m Peralte maximo = 6%. Las transiciones de peralte se calcularon a partir de una pendiente normal
del 3%.

m Vehiculo de disefio = WB-15 del manual de disefio de AASTHO.

m Pardmetros horizontales de acuerdo a la velocidad de disefio y peralte maximo segun las
relaciones indicadas en el manual de diseifio de AASHTO.

m Pardmetros verticales de acuerdo a la velocidad de disefio segun lo indicado en el manual de
disefio de AASHTO.

2.3 Trazado en planta

El nuevo eje se trazd en base al relevamiento topografico realizado, con el criterio general de centrarlo
en la faja de dominio publico, para un maximo aprovechamiento del espacio disponible en ella.

Para los casos donde no es posible implantar una curva con radio acorde a la velocidad de disefio
deseable, se aplica una reduccién en la misma (con posterior sefializacién acorde) con el propésito
primario de no generar expropiaciones en predios privados.

En la ldmina adjunta PR4-P-PG-ST-01 se detalla la geometria del eje, geolocalizacion y definicion de
progresivas.

2.4 Altimetria

La altimetria se define a nivel de rasante (cota de pavimento terminado) y se realizd en base al
relevamiento topografico realizado, tomando en consideracidén los parametros verticales de la
velocidad de disefio y los requerimientos generados por las alcantarillas de drenaje pluvial.

Como se menciond anteriormente, mantener la intervencién dentro de la faja de dominio publico
imposibilita conservar la velocidad de disefio deseable para todo el tramo de estudio.

2.5 Seccion transversal

En la lamina adjunta PR4-P-PG-ST-01 se detallan los anchos, pendientes y paquete estructural tipicos
considerados.

Se plantea la ejecucidn de una plataforma de 10 m de ancho pavimentado, con dos carriles de 3,60 m.
y banquinas de 1,40 m. Las cunetas presentan una seccion triangular y los taludes lo mas tendidos
posibles para alejar el agua de la plataforma, partiendo de un valor deseado de 1:3 (V:H).

De todas maneras, las pendientes de taludes y contra taludes son variables para lograr mantener la
intervencién dentro del ancho disponible de faja publica.
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’\ Ref.: Memoria Descriptiva Anteproyecto
\0 CDSINGENIEROS Version Aa - Abril de 2026

El pavimento considerado para la intervencién se compone de una subbase con material granular CBR
> 60% de 40 cm de espesor, una base estabilizada con cemento portland de 20 cm de espesor y un
tratamiento bituminoso doble como rodadura.

llustracion 2.1: Seccioén tipo
SECCION TRANSVERSAL TIPO
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3  DRENAIJES PLUVIALES

En una primera instancia, y en base a la informacién del relevamiento de campo, se realizd el
diagndstico del estado y las caracteristicas geométricas de las alcantarillas existentes.

Se constatd la presencia de dos badenes en condiciones deficientes y de alcantarillas de seccidn
circular que deberan ser removidas, debido a que se encuentran obstruidas por acumulacién de
sedimentos, presentan dafios estructurales que comprometen su funcionamiento y carecen de
cabezales adecuados.

En funcién de lo anterior, a lo largo de la traza de la ruta se proyectaron nuevas alcantarillas,
dimensionadas para el caudal maximo pluvial correspondiente a un periodo de retorno de 25 afios.
En todos los casos, se adoptd como criterio de verificacidon que el nivel maximo de agua en el extremo
aguas arriba se ubique al menos 0,50 m por debajo del borde de banquina, a efectos de preservar el
paquete estructural del pavimento.
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’\ Ref.: Memoria Descriptiva Anteproyecto
\0 CDSINGENIEROS Version Aa - Abril de 2026

A modo de sintesis, las obras de drenaje previstas en el proyecto comprenden:
Conformacion de cunetas revestidas en suelo-pasto a ambos lados de la traza.
Demolicién y retiro de badenes y alcantarillas circulares existentes.
Instalacién de tuberias de hormigdn armado de @ 800 mm.

Ejecucidn de alcantarillas rectangulares de hormigén armado.

Construccion de cabezales de hormigdn armado.

Limpieza y regularizacién de las canalizaciones de entrada y salida.

m Ejecucidn de accesos particulares sobre cunetas.

Las obras previstas permiten la adecuada evacuacion de los caudales de disefio, la proteccién de la
estructura del pavimento y la continuidad hidraulica de los escurrimientos naturales existentes en el
area de intervencion.

DESARROLLANDO SOLUCIONES

Oficina Montevideo Oficina Paysandu

QUE COLABOREN EN LA MEJORA Fambl Rentblic de Méxics 5089 Visconde do Maus 836

DE LA MOVILIDAD DE LAS PERSONAS ' o1'0@ Republica de Mexico 5365, Vizeonde de iMaua 855. 6
(+598) 2605 8840 (+598) 4725 6895
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Innovacion que
transforma, calidad que
perdura

Nuestra misién es ofrecer soluciones innovadoras y sostenibles en
materia de infraestructura que superen las expectativas de nuestros
clientes. Aplicar nuestra experiencia y conocimientos especializados
para disefiar soluciones profesionales, con un fuerte enfoque en
mejorar la seguridad, la eficiencia y la sostenibilidad de la
infraestructura. Buscamos ser lideres en la industria, mantener una
cultura de mejora continua y un alto nivel de satisfaccion del cliente.

Nuestra vision es ser referentes en la region en el desarrollo de
proyectos de infraestructura, creando soluciones que tengan un
impacto positivo en la sociedad y en el entorno en el que
operamos. Aspiramos a que nuestras soluciones se conviertan
en ejemplos de excelencia en el disefio, construccion, operacion
y mantenimiento de las obras de infraestructura.

LSQA | Management

MANAGEMENT SYSTEM
150 90012015
GNIZED
CERTFICATION
CERTIFICATE 2953/01
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ANEXO V.B
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PLANIMETRIA GENERAL
PROGRESIVA 0+0.00 A 4+500.00

ESCALA 1:5000

INICIO DE PROYECTO
P.K.=0+000.00
X=467929.9160
Y=6449164.3460

INICIO DE TRAMO ETAPA 1
P.K.=0+450.00
X=468009.9710
Y=6449585.5121

PLANIMETRIA GENERAL
PROGRESIVA 4+500.00 A 9+000.00

ESCALA 1:5000

PLANIMETRIA GENERAL
PROGRESIVA 9+000.00 A 9+577.72

ESCALA 1:5000

" PR4-EJE PROYECTADO

' pR4-EJE PROYECTADO

FIN DE TRAMO ETAPA 1
P.K.=3+000.00
X=469027.8906
Y=6451882.9852

UBICACION:

NOTAS:

e SISTEMA DE COORDENADAS:

- PROYECCION UTM ZONA 21-S
- SISTEMA GEODESICO WGS84

- COTAS REFERIDAS AL CERO LOCAL

- MODELO GEOIDAL ES EGM08-25

REFERENCIAS:

TABLA DE MOJONES

N° Este Norte Cota | Desc.
1 | 467942.283 | 6449436.318 | 47.90 | Mojon
2 | 469286.132 | 6452645.565 | 86.04 | Mojon
3 | 470862.288 | 6457741.668 | 108.20 | Mojon

EJE DE PROYECTO

—
-

TERRENO NATURAL REPRESENTADO EN SECCION TIPO

Folion®° 23

Expediente N°: 2026-10-3-0002438

SECCION TRANSVERSAL TIPO No | PROGRESIVA | PROGRESIVA | PROGRESIVA | 4 - o | LONGITUD / | oo | tANGENTE | BISECTRIZ COORDENADAS COORDENADAS COORDENADAS
INICIO VERTICE FINAL DESARROLLO INICIO VERTICE FINAL
RUTA 4
ESCALA: 1:75 L1 | 0+000.00 0+101.11 101.11 (467929.916-6449164.346) (467911.206-6449263.714)
c1 | o+101.11 0+121.54 0+141.93 | 5°50'45" 40.81 400.00 |  20.42 0.52 (467911.206-6449263.714) | (467907.426-6449283.785) | (467905.711-6449304.136)
[0 e} @ T
M_m _ M_m L2 | 0+141.93 0+196.34 54.41 (467905.711-6449304.136) (467901.141-6449358.357)
2= 2 =
22 2
,m _ o wVAﬁ m _ ) c2 | 0+196.34 0+215.45 0+233.52 | 32°46'14" 37.18 65.00 19.11 2.75 (467901.141-6449358.357) | (467899.536-6449377.402) | (467908.495-6449394.285)
(a8 a
| 500 _ 3.60 13 | 0+233.52 0+496.41 262.89 (467908.495-6449394.285) (468031.726-6449626.508)
, ,
_ C3 | 0+496.41 0+532.55 0+565.77 | 39°44'32" 69.36 100.00 |  36.14 6.33 (468031.726-6449626.508) | (468048.668-6449658.434) | (468082.106-6449672.151)
FIN DE PROYECTO _ Carril Cuneta
P.K.=9+577.72 _ , L4 | 0+565.77 0+621.56 55.79 (468082.106-6449672.151) (468133.718-6449693.324)
X=470921.3185 _ _
Y=6458023.9557 _ C4 | 0+621.56 0+660.14 0+695.21 | 42°11'48" 73.65 100.00 |  38.58 7.19 (468133.718-6449693.324) | (468169.415-6449707.968) | (468186.025-6449742.793) i
L5 | 0+695.21 14752.92 1057.71 (468186.025-6449742.793) (468641.357-6450697.477) PARA INFORMACION
PR4-EJE PROYECTADO _ _
_ c5 | 1+752.92 1+779.71 1+806.42 | 7°39'48" 53.50 400.00 |  26.79 0.90 (468641.357-6450697.477) | (468652.889-6450721.657) | (468661.095-6450747.160)
_ _ mMmm o_‘mn:m_m_‘ WOn_wﬂ_HCwm de c‘m%mux___m:"o _ L6 1+806.42 2+378.95 572.53 (468661.095-6450747.160) (468836.451-6451292.178) Nro. | Fecha Disefiado | Aprobado Alcance de la Revision
ementada ituminoso doble
e = 20cm L7 | 2+378.95 2+951.83 572.88 (468836.451-6451292.178) (469012.866-6451837.221) Aa | 20/03/26 | DS DS Versién Original
_ _ _ L8 | 2+951.83 3+790.07 838.23 (469012.866-6451837.221) (469274.334-6452633.633)
_ _ C10 | 3+790.07 3+813.79 3+837.12 | 17°58'21" 47.05 150.00 |  23.72 1.86 (469274.334-6452633.633) | (469281.733-6452656.170) | (469281.817-6452679.891)
Lo | 3+837.12 4+181.28 344.16 (469281.817-6452679.891) (469283.037-6453024.047)
_ _ _ c6 | 4+181.28 4+199.07 4+4215.17 | 43°08'59" 33.89 45.00 17.79 3.39 (469283.037-6453024.047) | (469283.100-6453041.841) | (469295.315-6453054.780)
- L10 | 4+215.17 4+766.27 551.10 (469295.315-6453054.780) (469673.641-6453455.511)
_ _ _ L11 | 4+766.27 5+046.20 279.93 (469673.641-6453455.511) (469866.368-6453658.527)
_ _ C7 | 5+046.20 5+062.10 5+076.78 | 38°55'52" 30.58 45.00 15.90 2.73 (469866.368-6453658.527) | (469877.318-6453670.062) | (469878.588-6453685.916)
_ L12 | 5+076.78 5+771.42 694.65 (469878.588-6453685.916) (469934.052-6454378.346)
_ £ _ Ci1| 5+771.42 5+798.92 5+826.22 | 12°04'30" 54.79 260.00 | 27.50 1.45 (469934.052-6454378.346) | (469936.247-6454405.757) | (469944.129-6454432.103)
Q
Y_ Subbase granular _ _ .
Material apto para terraplén 5 Terreno existente paddiiv L13 | 5+826.22 6+470.63 644.41 (469944.129-6454432.103) (470128.817-6455049.479) CLIENTE: INCOCI
_ K _m e = 40 cm _ L14 | 6+470.63 7+110.04 639.41 (470128.817-6455049.479) (470314.166-6455661.434) INCOCI
(]
_ o2 _ L15 | 7+110.04 7+136.08 26.05 (470314.166-6455661.434) (470339.383-6455654.901) coMITIUTINDD EL sl
| L16 | 7+136.08 7+396.01 259.92 (470339.383-6455654.901) (470404.410-6455906.559)
PROYECTO: =—.—.—.> h
_ _ c8 | 7+396.01 7+410.18 7+424.17 | 16°08'01" 28.16 100.00 | 14.17 1.00 (470404.410-6455906.559) | (470407.956-6455920.281) | (470407.549-6455934.448) \’
L17 | 7+424.17 7+463.56 39.39 (470407.549-6455934.448) (470406.417-6455973.824) o
—— gy
Co | 7+463.56 7+477.62 7+491.49 | 16°00'19" 27.93 100.00 | 14.06 0.98 (470406.417-6455973.824) | (470406.014-6455987.877) | (470409.500-6456001.496) PLANO: PLANIMETRIA GENERAL Y SECCION TIPO
L18 | 7+491.49 8+802.72 1311.23 (470409.500-6456001.496) (470734.696-6457271.761) CDS
L19 | 8+802.72 9+577.72 775.00 (470734.696-6457271.761) (470921.319-6458023.956)
GERENTE DE PROYECTO: Antéproyecto
Alvaro Lépez N° de plano
PROYECTISTAS: ESCALA: Indicada
. FECHA: Marzo 2026
CDS Ingenieros o QWh-T-TQIMﬁncﬂ
REVISION: la
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Obras de Rehabilitacion
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Concesion de rutas nacionales
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Corporacion Vial del Uruguay S.A.
Concesion de rutas nacionales

2.1

Descripcion de la obra

La obra a licitar comprende la rehabilitacion de Ruta 78 entre las progresivas 22km519
(A° la Virgen) y la progresiva 23km987 (25 de agosto) en el Departamento de Florida.

La obra requiere las siguientes tareas:

e Correccion del drenaje.

e Bacheo del pavimento existente.

e Capade base: recargo, conformacidn y compactacion de capa de base con material
granular en todo el ancho de plataforma y un espesor de 0,20m

e Reciclado de la capa de base con cemento portland en un ancho de 9,00m y 0,25m
de espesor.

e Ejecucion de carpeta asfaltica de rodadura en calzada y banquina en un espesor de
0,09 m, de forma tal de obtener un ancho util de 9,00m.

e Sefializacién horizontal.

Las obras planificadas tienen definido su perfil transversal en la Figura N°1.

Plan de trabajo — Mantenimiento del transito

El Contratista propondré a la Direccidn de Obra un plan de trabajo con su sefializacion de
obra que atienda a un avance por tramos de modo de permitir procedimientos
constructivos correctos y disminuir en lo posible las molestias al transito, rigiéndose por
lo establecido en las "Especificaciones Técnicas Complementarias y/o Modificativas del
Pliego de Condiciones para la Construccion de Puentes y Carreteras de la Direccion
Nacional de Vialidad" vigentes a agosto de 2003, en adelante ETCM.

El mencionado plan, incluyendo eventuales desvios, debera ser aprobado por la Direccion
de Obra y el Departamento de Seguridad en el transito previo a su implementacion. Los
costos de los eventuales desvios no seran objeto de pago directo.

Mantenimiento del transito, Sefializacion de obra

El Contratista debera organizar los trabajos y realizar a su costo todas las obras auxiliares
y de sefializacién que resulten necesarias a efectos de asegurar una circulacion permanente
y en condiciones de seguridad para los usuarios y los obreros. Se cumplira con la Norma
Uruguaya de Sefializacion de la DNV.

Previo a la firma del Acta de Replanteo, el Contratista propondra para su aprobacion un
Plan de Seguridad Vial donde se incluira en detalle las acciones que tomara el mismo para
garantizar la seguridad vial en la zona de obra

La sefializacion de obra atenderd a un avance por tramos de modo de permitir
procedimientos constructivos correctos y disminuir en lo posible las molestias al transito,
rigiéndose por lo establecido en las ETCM y Norma de Sefializacion de la DNV.

Para el cumplimiento de lo antedicho, el Contratista planificara, realizara los trabajos

Especificaciones técnicas
Ruta 78, Tramo: 22km519 (A2 la Virgen) - 23km987 (25 de agosto)



Corporacién Nacional para el Desarrollo
Corporacion Vial del Uruguay S.A.
Concesion de rutas nacionales

accesorios, suministrara, colocard y mantendra la sefializacion de obra, tomando las
providencias que sean necesarias, de acuerdo a lo establecido en la Norma Uruguaya de
Sefializacién de Obra, Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad Vial, Laminas
Tipo DNV e indicaciones de la Direccion del Contrato. Los elementos adicionales de
delineacion (balizas, tanques, etc.) estaran en acuerdo a establecido en las Normas UNIT
1114:2007 y 1115:2007.

Las Sefales seran totalmente reflectivas tipo XI fluorescentes (en el caso del naranja) de
acuerdo a ASTM 4956-16 y se confeccionaran de acuerdo a lo establecido en la Norma
Uruguaya de Sefializacion, Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad Vial,
Laminas Tipo DNV e indicaciones de la Direccion de Obra.

Todas las sefiales, tendran en su reverso un sello inviolable y visible desde un vehiculo en
marcha indicando: MTOP — N° Licitacion — Nombre del Contratista — Fecha de
Confeccion — N° de sefial, en el formato que indicara la Direccion de Obra. Ademas,
deberan tener un cddigo QR constando adicionalmente de lo anterior, la marca del
material reflectivo y numero de lote del mismo. Esta informacion se vinculara a una
plantilla Excel donde constaran todas las sefiales de obra empleadas en ese contrato.
Tendran acceso a esta planilla Gnicamente el Contratista, Fabricante de la Sefial y la DNV,
mediante contrasefia.

Todas las sefiales de obra estardn numeradas y no se aceptaran elementos reciclados.

El Contratista podra presentar variantes en los materiales empleados, cuyo recibo o no
quedara a exclusivo criterio del Concedente.

No es aceptable en horas nocturnas, la presencia de tramos sin sefializacion horizontal de
eje como minimo (demarcacion y/o tachas reflectivas, de acuerdo a lo indicado por la
Direccion de Obra), cualquiera sea su longitud.

Todos los trabajos anteriores se cotizardn en el rubro 382 “Senalizacion de Obra”
debiendo los oferentes cotizar un valor minimo equivalente al 0.5% del monto del
contrato sin impuestos ni leyes sociales.

El pago se realizara en cuotas mensuales e iguales en funcion del cumplimiento de lo
establecido en la norma. No se realizara ningun pago hasta que la sefializacion haya sido
entregada, colocada y aceptada por la Direccion de la Obra.

Ante incumplimientos se impartira una orden de servicio intimando la solucion en un
plazo inferior a las 24 horas; superado dicho plazo se aplicaran las multas establecidas
para el incumplimiento de una orden de servicio.

La Administracion queda eximida de toda responsabilidad en caso de accidentes
originados en deficiencias de los desvios o su sefialamiento. EI Contratista no tendra
derecho a reclamaciones ni indemnizacion alguna de parte de la Administracion en
concepto de dafios y perjuicios, por los dafios ocasionados por el transito pablico en la
obra.
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3.1

3.2

3.2.1

3.3

En los casos de prorrogas o ampliaciones de obra, el contratante se reserva el derecho de
ampliar o no el rubro “Senalizacion de obra”, de acuerdo con las caracteristicas de la
propia prorroga o ampliacion.

Trabajos de carretera

Donde corresponde y de acuerdo con el orden sefialado a continuacion se realizaran los
siguientes trabajos:

Relevamiento y replanteo de obra

Previo al inicio de las obras y con el fin de modelar el terreno se deberan realizar perfiles
transversales como minimo cada 25 metros en rectas y cada 12,5 metros en curvas. Los
perfiles deberan contener todos los puntos notables que el profesional considere
necesarios para el proyecto y ejecucion de la obra. Se relevaran todos los servicios y
objetos que se encuentren dentro de la faja publica tales como arboles, refugios de
omnibus, columnas de transmisién de energia eléctrica, etc.

Durante la ejecucion de la obra, se nivelara el eje y se tomaran perfiles trasversales como
minimo cada 25 metros en rectas y cada 12,5 metros en curvas, a los efectos de permitir a
la Direccion de Obra controlar las cotas, pendientes transversales y metrajes de las
distintas capas de materiales que se ejecutaran.

Obras de drenaje

Profundizacion de cunetas

Las obras de correccién del drenaje consisten en la profundizacion de las cunetas
existentes y en la limpieza de las alcantarillas existentes. Con ello se procura lograr un
rapido escurrimiento superficial de las aguas de lluvia y un descenso del nivel freatico,
alejandolo de la superficie del pavimento.

El Contratista debera profundizar las cunetas en los lugares indicados por la Direccion de
Obra. Salvo indicacidon especial, la diferencia de cotas entre el eje del pavimento existente
y el fondo de la cuneta en la misma progresiva serd como minimo de 1,20m, con la Gnica
excepcion de los inicios de cunetas en acordamientos convexos, en donde la profundidad
minima de cunetas sera de 1,00m, medida desde la cota en el eje del pavimento. Se
asegurara que la pendiente longitudinal minima no sea inferior a 0,5%.

En los subtramos en los cuales el ancho de la faja no permita alojar dicha geometria de
cuneta se podra a juicio de la Direccion de Obra modificar la misma.

El pago de todas estas tareas se considera prorrateado en los demas rubros de la obra.
Bacheo del pavimento existente

La etapa de bacheo se ajustara al plan de avance en tramos por media calzada, a menos
que el transito se pueda desviar confortablemente por una via sustitutiva, lo que deberéa ser

aprobado por la Direccion de Obra y el Departamento de Seguridad en el transito y
comenzaran luego de terminados los trabajos de profundizacion de cunetas, procurando
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3.4

34.1

gue no existan tramos de mas de 2km con perturbaciones al transito.

Todas aquellas zonas donde existan hundimientos o que tengan movimientos relativos
durante una prueba de carga con camion del tipo C11 con un peso en el eje trasero de 10
toneladas y una presion de inflado de 120 psi, seran bacheadas.

La Direccion Obra delimitara las zonas a bachear con lados rectos, paralelos y
perpendiculares al eje de la calzada.

Cuando la Direccion de Obra considere que el material granular y/o subrasante existente
es inadecuado, ordenara su remocién y sustitucion por material que cumpla con lo
especificado para el material granular CBR > 60%. La compactacion debe alcanzar el 98%
del PUSM para los 0,20 m superiores y el 97% para el resto. Una vez terminada la
compactacion del material granular este debera tener el mismo nivel que la base granular
actual.

Todos estos trabajos (incluido la excavacion, transporte y deposito del material removido,
asi como los trabajos y materiales necesarios para realizar la tarea) se pagaran a los
precios establecidos para los rubros:

135 Material granular para bacheo previo (con transporte) (m3).

El rubro 135 se pagara de acuerdo al metraje geométrico indicado del bache y aprobado
por la Direccion de Obra.

En la eventualidad de una sustitucion extraordinaria el Contratista presentara la
justificacién de la misma, la cual sera valorada y aprobada por la Direccion de Obra.

Los trabajos y materiales necesarios para llevar a cabo estas sustituciones se pagaran a los
precios unitarios de los rubros:

6 Excavacion no clasificada (distancia libre 400m) (m3).
7 Excavacion no clasificada a deposito (m3).
Capa de base

Recargo granular

Una vez aprobadas las tareas anteriores se ejecutard, un recargo de 0,20 m de espesor en
todo el ancho de plataforma segun a la Figura N°1.

Con este recargo se buscara rectificar el perfil, corregir pendientes transversales y peraltes
de curvas. El volumen de material a colocar se determinara haciendo una nivelacion antes y
después de realizada la tarea.

El material a utilizar en la base debera cumplir con lo especificado para el material granular
con CBR > 60% para base y se compactara al 93% del PUSM para luego ser reciclado con
cemento Portland.

Especificaciones técnicas
Ruta 78, Tramo: 22km519 (A2 la Virgen) - 23km987 (25 de agosto)



Corporacién Nacional para el Desarrollo
Corporacion Vial del Uruguay S.A.
Concesion de rutas nacionales

3.4.2

Los materiales a emplear en la capa de base en lo que respecta a ejecucion, tolerancias,
medicion y forma de pago cumpliran con lo especificado en la Seccion 4 de las ETCM de la
DNV de Agosto/2003.

Estos trabajos y los materiales necesarios para realizarlos se pagaran en el precio unitario
establecido en el siguiente rubro:

131  Base granular con CBR > 60% (con transporte) (m3).

Estabilizado con cemento Portland

Una vez aprobadas las obras de recargo de la capa base se procedera a estabilizar en sitio
la base granular mediante la incorporacion de cemento Portland. El reciclado se realizara
en una profundidad tal que una vez incorporado el cemento, mezclado y compactado se
obtenga una capa estabilizada de 0,25 m de espesor. Este estabilizado se ejecutara en un
ancho de 9,00 m de acuerdo a la Figura N°1.

La granulometria de la mezcla resultante del material de aporte mas el material existente
debera cumplir con el huso definido en la siguiente tabla:

% PASANTE (en masa)
ABERTURA DE LOS TAMICES UNE-EN 933-2 (mm)
50 40 32 20 12,5 8 4 2 0,500 | 0,063
100 80-100 | 75-100 | 62-100 | 53-100 | 45-89 | 30-65 | 20-52 5-37 2-20

La construccién se ejecutard por media calzada, con el trafico circulando por la media
calzada adyacente, pero completando el ancho total de la calzada en la misma jornada
buscando minimizar la aparicion de una fisura longitudinal en correspondencia con el eje.
Los solapes que sean necesarios realizar para completar el ancho de media calzada deberan
ser como minimo de 0,15 m. Se pondréa especial cuidado en no sobredosificar el cemento
Portland en los mencionados solapes.

Si las condiciones de viento no permiten garantizar la correcta ejecucion de los trabajos, la
Direccién de Obra tendré la facultad de detener los mismos a fin de evitar la pérdida por
arrastre del cemento Portland y sus consecuencias

Al inicio de cada jornaday de forma de dar continuidad al reciclado se realizara un solape
de por lo menos 2 m con lo ejecutado la jornada anterior.

El tipo de compactacion a emplear (pata de cabra, rodillo liso, etc) asi como la secuenciay
numero de pasadas para lograr el resultado especificado sera establecido en la ejecucion del
tramo de prueba.

La compactacion sera realizada sobre toda la superficie de la capa de modo de asegurar que
todo el material sea uniformemente compactado a un peso unitario seco no inferior al 98%
del PUSM obtenido en el ensayo de compactacion.

Los trabajos de compactacion y perfilado deberan darse por terminados en el plazo de 2,5
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horas desde el momento que se agregue agua al cemento o en el tiempo que se determine
mediante ensayo normalizado del periodo de trabajabilidad segln las directrices planteadas
por la norma UNE-EN 13286-45, con la excepcion de la compactacion la cual deberé ser
realizada segun lo expuesto en la norma UY-S-17. El perfilado de la superficie luego de
terminada la compactacion sélo consistira en retiro de material, no podra agregarse material
adicional. En el caso de retiro de material debera hacerse con la humedad que tenga el
material en ese momento, no pudiéndose agregar mas agua que la imprescindible para un
correcto curado. Si en ese plazo no se ha conseguido la terminacion de los trabajos en
condiciones de aceptacion se procedera a la reconstruccion del tramo.

Finalizado el perfilado y la compactacion de la mezcla reciclada se comenzara el curado
mediante el riego con agua de forma de mantener la base continuamente himeda hasta que
se realice el curado con emulsion una vez microfisurada la misma.

La microfisuracion de la base cementada se llevara a cabo mediante la pasada de un rodillo
liso vibratorio con un peso minimo de 12 toneladas y que funciona a la maxima frecuencia
y minima amplitud de vibracion.

Este procedimiento se realizara entre las 24 a 48 horas de ejecutada la capa. Finalizado el
microfisurado se realizara a continuacion una limpieza profunda de la superficie y en todo
el ancho de plataforma de forma de eliminar todo material suelto o pobremente adherido
para proceder luego a ejecutar un riego con emulsién asfaltica que asegure la continuidad
en el curado de la base cementada y la proteccion de la superficie.

El contratista podra presentar una alternativa al microfisurado la cual sera aprobada por la
Direccion de Obra en conjunto con la Division Proyectos de Carreteras.

El material bituminoso debera aplicarse uniformemente a la superficie de la base terminada
a un promedio de aproximadamente 1,0 I1t/m2 y en el ancho de plataforma.

Como forma de proteccion se debera ejecutar adicionalmente al riego de curado con
emulsion la extension de una capa de arena (con menos del 15% de particulas inferiores a
0,063 mm) en una dotacién entre 4 y 6 litros por metro cuadrado y en todo el ancho de
estabilizado. La Direccion de Obra podréa autorizar el uso de otros materiales que considere
mejor el Contratista para cumplir con los fines descriptos. Esta autorizacion también podra
ser revocada a juicio de la Direccion de Obra.

Con respecto a las tolerancias en la terminacion de la capa de base estabilizada se debera
cumplir la clausula 4.4 “Tolerancias” de las ETCM.

Los trabajos referentes a la capa de rodadura deberan iniciarse antes de transcurridos 20
dias una vez culminados los trabajos de ejecucion de la base y su aprobacion por la
Direccion de Obra, evitando asi la exposicion prolongada al transito y agentes atmosféricos
que podrian generar erosiones sobre la misma. En el caso de que no se cumpla lo anterior el
Contratista debera conservarla, mantenerla y restablecer a su costo, de modo que esté en las
condiciones de aceptacion requeridas para recibir la capa de rodadura.

El peso del cemento empleado se determinara como el producto del volumen
correspondiente a la capa de material reciclado por el contenido de cemento Portland
incorporado a la misma.

Debido a la técnica empleada de estabilizado en sitio, se debera contar con el equipamiento
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apropiado, cuyas caracteristicas técnicas y de disponibilidad deberan ser detalladas en la
oferta.

a) Equipo Distribuidor de cemento
Los equipos dosificadores de cemento deberan asegurar la incorporacion de la
cantidad de aglomerante determinado en el estudio de la mezcla asi como la
distribucion homogénea del mismo tanto en sentido longitudinal como transversal.
Esto se podra hacer utilizando equipos dosificadores por via himeda, que inyecten
directamente el cemento en forma de lechada en el tambor del equipo reciclador, o
por distribucién delante del equipo reciclador utilizando equipos dosificadores en
seco, evitando todo tipo de pérdidas y levantamiento de polvo. Esta prohibido la
distribucion manual mediante bolsas o a granel, solo esta permitido la distribucion
dosificada mecanizada del cemento portland de acuerdo a la formula de trabajo
obtenida.
Debe contar con un sistema de extendido del conglomerante de forma ponderal,
sincronizado con la velocidad de avance y el ancho de trabajo.
Ademas debera contar con un sistema que pueda realizar correcciones al instante de
las diferencias que se detecten entre la dosificacion proyectada y la real.
Debera poder emitir en forma automatica un reporte de trabajo para un determinado
periodo en el que conste la informacién del area cubierta y el peso del cemento
portland esparcido.

b) Equipo Reciclador

Para la realizacion del reciclado en sitio con cemento se empleard una maquina
recicladora de ultima generacion formada por un equipo automotriz con un rotor con
uno o varios ejes horizontales de paletas o picas situadas dentro de una carcasa o
camara de mezclado en la que se puede inyectar agua.

Debera tener un tambor de fresado y mezclado de ancho de trabajo no menora 2,4 m.
La potencia minima de estos equipos sera de cuatrocientos (400) kW y debera
encontrarse en perfecto estado de funcionamiento para lo que se comprobara que la
dosificacion y el amasado son homogéneos en todo el ancho del equipo.

Todos los trabajos necesarios para la construccion de la capa se pagaran al precio ofertado
en los rubros:

94 Cemento Pdrtland para base estabilizada con cemento, con transp (Ton).
111 Ejecucion de tratamiento bituminoso de imprimacion (m2).

181 Reciclado de pavimentos (m2).

214 Agregado pétreo para tratamiento (m3).

2135  Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas (m3).

Tramo de prueba

Antes de iniciarse la puesta en obra de la capa reciclada con la incorporacion de cemento
Portland sera perceptiva la realizacion del correspondiente tramo de prueba, para
comprobar la formula de obra, la forma de actuacion del distribuidor de cemento,
reciclador, compactadores utilizados para la construccion de la capa, la microfisuracién y
las demas tareas necesarias.
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3.5

La Direccion de Obra determinara si es aceptable su realizacién como parte de la obra en
construccion. A la vista de los resultados obtenidos, la Direccion de Obra definira:

e Si es aceptable o0 no el esparcido del cemento portland y el procedimiento
constructivo. En el primer caso, se podrd iniciar la ejecucion del estabilizado. En
el segundo, debera proponer las acciones a seguir, repitiendo la ejecucion de la
seccidn de prueba una vez efectuadas las correcciones.

e Sisonaceptables o no los equipos propuestos por el Contratista. En el primer caso,
definird su forma especifica de actuacion. En el segundo caso, el Contratista
debera proponer nuevos equipos, 0 incorporar equipos suplementarios.

No se podra proceder a la produccion sin que la Direccion de Obra haya autorizado el
inicio, en las condiciones aceptadas después del tramo de prueba.
El tramo de prueba tendra una longitud aproximada a los 300 m.

Control de calidad

Con el fin de controlar la capa de base reciclada se tomaran como minimo cuatro (4)
muestras del material de base recién mezclado con el cemento Portland por cada tramo. Se
considerard como tramo al menor que resulte de aplicar los siguientes criterios:

e Quinientos metros (500 m) de calzada.

e El tramo construido diariamente.

Granulometria
De las muestras extraidas dos (2) seran utilizadas para verificar que la granulometria se
encuentra en el huso establecido.

Resistencia

Con las restantes dos (2) muestras, se confeccionaran por cada una de ellas un minimo de
tres (3) probetas sobre las que se determinaré la resistencia a la compresion simple a los
siete dias (UNE — EN 13286-41), aplicando el mismo procedimiento descripto para la
determinacion del contenido de cemento a utilizar.

Por cada diez mil metros cubicos (10.000 m3) de material estabilizado o una (1) vez por
semana, si se estabilizara una cantidad menor, se realizara un ensayo Proctor modificado de
lamezcla (UY-S-17-00 Método Il), que se empleara como referencia para la compactacion.

Se realizaran determinaciones de humedad y de densidad en emplazamientos aleatorios, con
una frecuencia minima de siete (7) por cada tramo. En el caso que se utilicen densimetros
nucleares, éstos habran sido convenientemente contrastados y calibrados en el tramo de
prueba, con el cono de arena.

Mezcla asféaltica de rodadura
Una vez aprobada la capa de base y debidamente imprimada, se ejecutara la capa de mezcla
asféltica de rodadura de forma de obtener un ancho util de calzada de 9,00 m con un

espesor de 0,09 m tal como se indica en la Figura N°1.

La mezcla asfaltica cumplira lo especificado para mezcla asfaltica para carpeta de rodadura.
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3.6

4.1

4.2

Estos trabajos se pagaran a los precios unitarios establecidos en los rubros:

102-1 Mezcla asféaltica para carpeta de rodadura (ton).

118 Ejecucion de tratamiento bituminoso de adherencia (m2).

2137-1 Suministro, transporte y elaboracion de cemento asfaltico (ton).
2138  Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas (m3).

Reparacion en puentes

En el puente A° La Virgen (22km300) deben realizarse distintos trabajos de reparacion de
acuerdo a lo establecido en “Especificaciones Técnicas Complementarias y/o Modificativas
del Pliego de Condiciones para la Construccion de Puentes y Carreteras de la Direccion
Nacional de Vialidad” (ETCM), vigentes a agosto de 2003.

Todos estos trabajos se pagaran a los precios establecidos en los rubros:

257  Sobrepiso de hormigon clase IV (m2).
438  Sellado de juntas (m)
436  Limpiezay relleno juntas transversales c/asf. modif. (m).

Especificaciones de los materiales

Suelos para ensanche de plataforma

Los materiales necesarios para el ensanche de plataforma seran provenientes de la
excavacion del diente y de los préstamos que deberan cumplir con el Capitulo D del PV,
las ETCM de la DNV de agosto del 2003 y ser aprobados por la Direccion de Obra.
Deberan tener un CBR > 7% al 100% del PUSM, una expansion < 3%. Los suelos de la
subrasante deberan ser compactados de modo que el peso unitario seco supere al 96% del
PUSM en los 0,30 m superiores y al 92% del PUSM debajo de esa profundidad. Las
normas de ensayo seran las UY de la DNV. El ensayo de CBR se realizara con una
sobrecarga de 13.500 g.

En el caso de suelos plasticos los ensayos se realizaran de acuerdo a lo establecido en las
ETCM.

Material granular CBR > 60%

El material a utilizar sera suministrado por el Contratista y debera cumplir con las
condiciones establecidas en las ETCM de la Direccion Nacional de Vialidad vigente a
agosto del 2003, y a las siguientes especificaciones sustitutivas:

CBR > 60% al 100% del PUSM.
Expansién menor que 0,5% medida en el ensayo CBR.
El ensayo de CBR se realizara con una sobrecarga de 9.000 g.
Limites de Atterberg y granulometria tales que verifiquen:
o X.IP<180
o X.LL<750
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4.3

4.4

o X es el porcentaje que pasa el tamiz N°40 (UNIT N°420), IP el indice
plastico y LL el limite liquido respectivamente de dicha fraccion.
o Equivalente de arena > 30%.

Material granular CBR > 80%
El material a utilizar sera suministrado por el Contratista y deberd cumplir con las

condiciones establecidas en las ETCM de la Direccion Nacional de Vialidad vigente a
Agosto del 2003, y a las siguientes especificaciones sustitutivas:

. CBR > 80% al 100% del PUSM.
o Expansién menor que 0,3% medida en el ensayo CBR.
o El ensayo de CBR se realizara con una sobrecarga de 4.500 g.
o Limites de Atterberg y granulometria tales que verifiquen:
o IP<6
o LL<25

o Equivalente de arena > 35%.
Material reciclado con cemento Pértland

Serd una mezcla homogénea, en las proporciones adecuadas, de material granular,
cemento, agua y, eventualmente aditivos, convenientemente compactada.

El contenido de cemento a utilizar (expresado respecto al material seco) sera aquel que
garantice una resistencia a la compresién inconfinada medida a los 7 dias (determinada
segun la norma UNE EN 13286-41), mayor o igual a 18 kg/cm2. Las probetas seran
cilindricas y moldeadas segun la norma UY-S-17-00 Método Il (sin disco espaciador de
manera de obtener probetas de 152 mm de didmetro y 176 mm de altura) y curadas en
condiciones de temperatura y humedad controladas. Durante el curado de las probetas se
deben garantizar condiciones que eviten su desecacion: previo al desmolde, se debe
mantener la superficie de éstas cubiertas con arena o alguna tela himeda y protegidas de la
intemperie de modo de evitar temperaturas extremas. Una vez desmoldadas (se sugiere un
periodo de 24 hs), se depositaradn en una camara de conservacion hasta el momento de
ensayo, que consistira de un recinto que permita mantener en su interior una humedad
relativa igual o superior al 95% y una temperatura de 20 £ 2 °C.

A los efectos de determinar el contenido de cemento como se detalld previamente se
tomaran muestras representativas de los materiales existentes como minimo una cada 1km
de tramo homogéneo. Sobre cada muestra se realizard a lo sumo 3 probetas. Sera de
exclusiva responsabilidad del contratista ver la necesidad de aumentar el nimero de
muestras o probetas realizadas en esta etapa para cumplir a lo largo de toda la obra con los
parametros minimos exigidos

En ningun caso el contenido de cemento serd menor de 3% de la masa total en seco del
material que se vaya a estabilizar (&rido).

El cemento Portland seré seleccionado y proporcionado por el Contratista. EI cemento
Portland debe cumplir lo especificado en el Capitulo D de la Seccion Il del Pliego
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4.5

451

45.2

General de Obras Publicas.

La cantidad de agua a agregar sera la requerida para poder realizar la compactacién con el
contenido 6ptimo de humedad obtenido mediante el ensayo de compactacion UY-S-17-00
Método |1 realizado con el material granular adicionado de la proporcion de cemento
establecida.

Tanto el equipo como el procedimiento de ejecucion deben asegurar resultados
satisfactorios. Se entendera por tales cuando se logre un mezclado uniforme del cemento,
sin la presencia de veteados.

No podra realizarse el mezclado del cemento cuando la temperatura sea inferior a5°C o
superior a los 35°C. Cuando se trabaje a temperaturas ambiente entre 30°C y 35 °C el
Contratista debera proponer las medidas a tomar para lograr un producto final que cumpla
lo especificado las cuales seran aprobadas por la Direccién de Obra.

Mezclas asfalticas

Deformacion pléastica

La mezcla asféltica deberd cumplir con una deformacién maxima menor a 6 mm en el
ensayo de resistencia a deformacion plastica de lanorma NLT 173/01 con una presion de
ensayo de rueda de 9 kgf/cm?2.

Este ensayo se realizara sobre probetas moldeadas en laboratorio en la instancia de
aprobacidn de la dosificacion de la mezcla y sobre probetas extraidas del pavimento en la
instancia del tramo de prueba establecido en la clausula 7.7.1. de las ETCM de la
Direccion Nacional de Vialidad vigente a agosto del 2003 y en la instancia de las
verificaciones periddicas establecidas en clausula 7.7.2. de las ETCM de la Direccion
Nacional de Vialidad vigente a agosto del 2003.

Los costos de estos ensayos corresponderan a la DNV salvo en lo referente a los costos de
transporte y cortado de las probetas que corresponderan al Contratista.

Se debera recabar para conformar una base de datos la velocidad de deformacién de cada
probeta en el intervalo 105 a 120 minutos (V 105/120). Se recomienda que esa
deformacion no supere 20um/minuto.

Modificaciones a las ETCM

Se modifica la redaccion de las clausulas 7.2.1, 7.3.2., 7.6.1., 7.8.3y 7.4.1 de las ETCM
de la Direccion Nacional de Vialidad vigente a agosto del 2003 de la siguiente forma:

Cléusula 7.2.1

El agregado grueso a utilizar debera ser obtenido por trituracién de roca sana

Los materiales que pasen el tamiz N° 4 (UNIT 4.760) seran una mezcla obtenida de la
trituracion de roca sana, arena natural y fina proveniente de material granular natural. Los
finos provenientes de material granular natural deberan ser no plasticos y tener un
equivalente de arena no inferior a 45. La Inspeccion podra exigir el zarandeo de la arena
natural si fuere constatada la presencia de materias extrafias en el yacimiento.

La mezcla de agregados para base negra estara integrada en un 80% como minimo, de
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particulas provenientes de trituracion de roca sana. EI contenido maximo de arena estara
limitado al 8%.

La mezcla de agregados para carpeta de rodadura estara integrada en un 100% de
particulas provenientes de trituracion de roca sana.

Clausula 7.3.2

Los cementos asfalticos cumpliran con el tipo AC 30 — tabla 2 establecido en la norma
AASHTO M — 226.

Los cementos asfalticos que no cuenten con un certificado del fabricante avalando el
cumplimiento de la especificacion indicada precedentemente seran rechazados, no
pudiéndose incorporar a la obra.

Las mezclas asfalticas realizadas con cementos asfélticos que no satisfagan la
especificacion indicadamente durante los ensayos de control realizados posteriores seran
rechazadas.

Clausula 7.6.1

Cuando la obra incluya una sola capa de mezcla asféltica, el Contratista debera colocar la
capa de mezcla asfaltica desde los extremos mas alejados de la obra hacia la planta
asfaltica.

Cuando la obra incluya dos capas de mezcla asféltica, el Contratista debera: a) colocar la
capa de base negra desde los extremos mas alejados de la obra hacia la planta asfaltica; b)
colocar la capa de rodadura en un periodo no superior a las 4 jornadas de haber colocado
la capa de base negra, cuidando de realizar dicho tendido en direccidn hacia el extremo de
la obra de forma que el transito de obra no pase por la capa de base negra.

Cuando la obra incluya tres capas de mezcla asfaltica, el Contratista debera: a) colocar la
capa de base negra inferior desde los extremos maés alejados de la obra hacia la planta
asfaltica; b) colocar la capa de base negra superior en un periodo no superior a las 4
jornadas de haber colocado la capa de base negra inferior, cuidando de realizar dicho
tendido en direccion hacia el extremo de la obra de forma que el transito de obra no pase
por la capa de base negra inferior; ¢) colocar la capa de rodadura en un periodo no
superior a las 4 jornadas de haber colocado la capa de base negra superior, cuidando de
realizar dicho tendido en direccion hacia el extremo de la obra de forma que el transito de
obra no pase por la capa de base negra superior.

Cléausula 7.4.1

Se modifica en la tabla de la clausula 7.4.1 de las ETCM de la Direccion Nacional de
Vialidad vigente a agosto del 2003 el tamafio maximo nominal para la capa de rodadura,
que debe ser de ¥4” para espesores de la capa mayores o igual a 5 cm.

Cléausula 7.8.3

Se modifica el articulo 7.8.3 quedando redactado: “Cuando se alcancen las exigencias de
compactacion, se hara el pago segun las condiciones que se indican:

Capas de rodadura de espesor menor o igual a 5 cm, capas de base, intermedias o de
egularizacion:
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Compactacion Porcentaje de pago

100

88 al 99 proporcionalmente al
porcentaje de compactacion

Igual o mayor a 97%

Mayor o igual a 96% y
menor a 97%

Capas de rodadura de espesor mayor a 5 cm:

Compactacion Porcentaje de pago

100
88 al 99 proporcionalmente al

Igual o mayor a 98%

Mayor o igual a 97% Yy menor

a 98% porcentaje de compactacion
Mayor o igual a 96% y menor a 75
97%

4.5.3 Modificaciones al Pliego General de Obras Publicas

Se modifican los siguientes articulos del “Pliego General de Obras Publicas (Texto
corregido de 1989)”, que quedaran redactados de la siguiente forma:

Articulo E-2-1-5 de la Seccion VI — Mezclas asfalticas

“No se permitira la ejecucion de capas de mezclas bituminosas, si la temperatura del aire
medida a la sombra fuera inferior a 5° C. Esta exigencia se elevara a 8° C en caso de que
la capa a ejecutar tenga un espesor compactado inferior a Scms.”

Avrticulo F-2-1-1 de la Seccion VI — Mezclas asfélticas

“Previamente a la medicion de las obras ejecutadas y al tramite de su liquidacion, el
Director de Obra debera formular su aceptacion, para lo que se subdividira previamente la
obra en secciones de tres mil seiscientos metros cuadrados (3600m2) por via de
circulacion.”

Articulo F-3-1-3 de la Seccion VI — Mezclas asfélticas

“A los efectos de determinar el espesor y densidad en obra, en cada capa y faja de mezcla
asfaltica ejecutada de cada seccion, se procedera como se indica a continuacion:

Se considerara como lote, a la superficie de tres mil seiscientos metros cuadrados (3600
m2) 6 a la fraccion construida en la jornada, en una sola capa de mezcla asféltica.

Se extraeran testigos de cuatro pulgadas de didmetro en puntos ubicados aleatoriamente, a
razon de un testigo cada 360 metros cuadrados, en un namero no inferior a tres, los cuales
no podran estar ubicados en la faja de treinta centimetros delimitadas por los bordes
externo e interno del lote analizado.

A los efectos de la aceptacion o rechazo de los trabajos, se podra dividir el lote en dos
Unicos sublotes, los cuales deberan ser continuos y tener un area minima del 30 % del lote
original.

Para el célculo del espesor promedio se procedera en la forma siguiente: se calculara el
promedio P1, de todos los valores individuales de espesor, obtenidos.

Los valores individuales obtenidos superiores a 1,1 P1 se consideraran para los calculos
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ulteriores con este Gltimo valor, y, con estos valores corregidos y los restantes, se
calculara finalmente el espesor promedio Pm de cada seccion.”

Articulo F-4-2 de la Seccion VI — Mezclas asfélticas

“Durante la ejecucion de cada una de las fajas y capas mencionadas en el Art. F 3-1-3, .se
moldeara una probeta por cada 600 metros cuadrados (600 m2) pavimentados, con la
técnica de moldeo y compactacion indicadas segun la norma UY M-3-89.

Se moldearan como minimo seis probetas por jornada, correspondientes a dos muestras
diferentes de la mezcla asfaltica ejecutada. En caso de que se trabaje solamente media
jornada, el minimo de probetas sera de tres.

Se determinara el Peso especifico Bulk de las probetas ejecutadas, segin lanorma UY M-
5-89 6 UY M-6-89 segun corresponda.

Se determinara el promedio aritmético del peso especifico de las probetas, que constituira
el peso especifico de referencia de laboratorio a los efectos de las recepciones en obra.

El peso especifico promedio, logrado en obra, en cada lote y en cada seccion, determinado
sobre las probetas extraidas segun lo previsto en el Art. F 3-1-3 se ajustara a las
siguientes condiciones:

e Capas de rodadura de espesor menor o igual a 5cm tendran densidad mayor o
igual al 97% del promedio de referencia de laboratorio correspondiente a la misma
superficie.

e Capas de rodadura de espesor mayor a 5¢cm tendran densidad mayor o igual al
98% del promedio de referencia de laboratorio correspondiente a la misma
superficie.

e Capas de base, intermedias o de regularizacion tendran densidad mayor o igual al
97% del promedio de referencia de laboratorio correspondiente a la misma
superficie.

e Enningun caso se admitiran valores individuales menores a 96%.

Avrticulo F-4-3 de la Seccion VI — Mezclas asfélticas
Las tolerancias maximas en los porcentajes en peso, respecto de la mezcla total,
quedando:

e Tolerancia maxima en los porcentajes en peso, respecto de la mezcla total

e Porcentaje de ligante bituminoso: £+ 0,3%

Tolerancia maxima en los porcentajes en peso, respecto de la mezcla de
arido
. Tamices menores del
'Ir;lzm;es4760 0 UNIT 4760, excepto el Tamiz UNIT 74
Y UNIT 74
+ 6% + 5% 2%
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454

4.6

5.1

indice de lajas

Los agregados gruesos para mezclas,asfélticas deberan cumplir un indice de lajas menor o
igual a 25% para capa de rodadura e Indice de lajas menor o igual a 30% para capas de base
negra, segun la norma de Indice de lajas IRAM 1687.

Verificacién de compactacion y humedad en capas de suelo y materiales granulares

Se agrega como alternativa a la verificacion de compactacién y determinacion de
humedad establecida en el Capitulo F de la Seccion 1V del PV el empleo de métodos de
alto rendimiento para la determinacion de la densidad seca in-situ como lo son los que
utilizan dispositivos de tipo nuclear. El empleo de este tipo de dispositivos se realizara de
acuerdo a la norma ASTM 6938. Antes de comenzar a utilizarse los mismos, se
corroboraran sus resultados con las determinaciones realizadas de acuerdo a la norma
AASHTO T-147. Esta corroboracion se llevara a cabo al menos una vez por kilémetro o
las veces que la Direccion de Obra lo indique.

Seguridad vial

Sefalizacién horizontal

Se demarcardn todos los tramos, en eje y bordes, asi como los cebreados y otras
demarcaciones previstas seguin la Norma Uruguaya de Sefalizacion Horizontal y laDNV. Se
instalaran demarcaciones preformadas de disefio similar al de las sefiales verticales, en los
centros poblados y otras ubicaciones donde se considere pertinente el refuerzo de la
sefializacion vertical en el pavimento. Para la ejecucion rige lo establecido en la Serie 200-
210 Requerimientos para la Ejecucion de Demarcaciones de Pavimentos en Rutas Nacionales
de la Normativa para Seguridad Vial de la DNV.

La sefializacion horizontal a ejecutarse sera clase 1, de material termoplastico de aplicacion
en caliente, de acuerdo a las especificaciones establecidas en la Norma Uruguaya de
Sefalizacion, Normativa para la Seguridad Vial y Especificaciones del Equipamiento para
la Seguridad Vial del MTOP.

La demarcacion de pavimentos se ejecutara en eje y bordes con un ancho de 15cm.

Se instalaran resaltos en el borde de la calzada, a excepcion de los empalmes del tramo y
cualquier zona con ancho de banquina menor a 1,0 m, y en zonas urbanizadas donde la

velocidad méaxima reglamentada sea menor o igual a 45 km/h. La demarcacion sera de 2mm

de espesor, 15 cm de ancho, y cada 20cm resalto en 5 cm de 5mm adicionales.

La Contratista debera hacerse cargo de la ejecucion de todos los trabajos de sefializacion
horizontal, incluido el pre-marcado de eje, bordes y zonas de adelantamiento prohibido, los

cuales se consideran prorrateados entre los rubros de demarcacion. La ejecucion de las

marcas debera ajustarse a los criterios establecidos en la Norma Uruguaya de Sefializacion
Horizontal. Previo a la ejecucion definitiva de las marcas, la DNV debera aprobar los

trabajos de pre-marcado. Se debera cumplir con lo establecido en la Normativa para la

Seguridad Vial, serie 200.

Los sonorizadores termoplasticos seran de 5 mm de espesor y de acuerdo a la normativa

vigente.

Se instalaran tachas cada 24m en eje y cada 48m en bordes, en empalmes cada 3m contra
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cordones y cada 12m en zonas con banguina en los 150m anteriores y posteriores.

Empalmes:

¢ Se prohibira el adelantamiento en los accesos a empalmes en los 150m previos a la
punta de los canteros en los todos los sentidos.

e Se demarcaran, ademas de la sefializacion horizontal estdndar: Flechas
direccionales, lineas de detencion, "Ceda el paso™ y preformados.

¢ De ser necesario sonorizadores, se demarcaran para una reduccion de velocidad de
110 a 30Km/h.

Especificaciones para la demarcacion de preformados

El material termoplastico preformado se debe aplicar en caliente sobre el pavimento, estar
constituido a base de resinas sintéticas, con esferas y/o microesferas de vidrio perfectamente
distribuidas y adheridas a su superficie.

Certificado:

La Contratista debera presentar previo a la ejecucion, un certificado del fabricante que el
material preformado termoplastico y microesferas ofrecidas responden a los requerimientos
contenidos en estas especificaciones, asi como la ficha técnica del producto.

Caracteristicas técnicas:
« El producto debera ser capaz de adaptarse a las imperfecciones del pavimento. A su

vez, el material serd capaz de ser fusionado con si mismo y con el termoplastico
previamente aplicado cuando este es calentado con soplete.

« EI material estara compuesto de una resina éster modificada resistente a la
degradacion por los combustibles de los motores, lubricantes, etc.

* Microesferas de Vidrio (excepto Negro):

o El material contendrd un minimo de 30% de microesferas de vidrio
incorporadas, con un minimo de 80% de esferas perfectas y un indice de
refraccion minimo de 1,50.

o ElI material contendrd, ademas de las microesferas premezcladas,
microesferas de vidrio sembradas en el proceso de fabricacion, con una
densidad superficial de 490g/m2 +/-10%. Estas microesferas de vidrio
tendran un minimo de 90% de esferas perfectas, indice refractivo minimo
de 1,50

« El espesor minimo para las laminas es de 3 mm.

5.2 Sefalizacion vertical
La sefializacion vertical a ejecutarse sera clase 1, y cumplira con las especificaciones
establecidas en la Norma Uruguaya de Sefializacién, Normativa para la Seguridad Vial,
Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad Vial del MTOP, y laminas tipo DNV.
El material reflectivo cumplira con la norma ASTM 4956-16 para tipo |.

Las sefiales seran de las formas, disefio grafico, color y confeccion previstas en la Norma
Uruguaya de Sefalizacion, laminas tipo 134 Gl y G2, y “Especificaciones para el
Equipamiento de Seguridad Vial”.

La altura medida desde la proyeccion del pavimento bajo la sefial al borde inferior de la
misma serd 1.50m.
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5.21

Los elementos de hormigdn se confeccionaran de acuerdo a la L&mina Tipo DNV N° 134 G1,
y “Especificaciones para el Equipamiento de Seguridad Vial”.

Se instalaran chevrones en todas las curvas, en cantidad y ubicacion definida en la Norma
Uruguaya de Sefializacion.

Soportes

Los soportes de sefiales y chevrones seran de cafio nuevo de hierro galvanizado de 27, de
largo variado y 3,3mm de espesor de pared. Se cortara a la medida y se colocaré en la parte
superior un sombrerete de chapa soldada. Posteriormente se soldaran las planchuelas de 25
x 3 mm, las que estaran ya perforadas y galvanizadas. Inmediatamente se aplicara en todas
las zonas que se hayan producido cortes o soldaduras, un fondo anticorrosivo protector.
Previo al pintado se le construira una base troncoconica de 0,40 metros de alto, 0,20 metros
de base mayor y 0,10 metros de base menor, con hormigdn con una dosificacion de 325
kilogramos de cemento portland por metro cubico. Posteriormente se limpiara el cafio, antes
de aplicarle una mano de fondo para galvanizado y posterior esmalte del color solicitado.

Su unidad de metraje sera el metro (til, referido a la altura del poste a partir de la superficie
del terreno.

Los soportes de sefiales de &rea mayor de 2m* instalados en tramos rectos seran de hormigon
armado de acuerdo a lo establecido en Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad
Vial y laminas tipo vigentes. En el caso de estar ubicadas en margen externo de curvas,
cumpliran con requerimientos de seguridad pasiva, de acuerdo a lo establecido en lanorma
UNE EN:12767- "Seguridad pasiva de las estructuras soporte del equipamiento de la
carretera”. La Contratista entregara un certificado de conformidad de lo instalado con el
elemento ofertado, y debera presentar toda la informacién probatoria que requiera la DNV.
Estos soportes deberan ser capaces de resistir sefiales de grandes dimensiones.

Los elementos a suministrar e instalar seran del tipo:

100,NE/HE,A/B,X/S,SE,MD,0 de acuerdo a la Norma EN 12767, definiéndose en el
proyecto distintos tipos segun la ubicacion de la sefial.

La Direccion Nacional de Vialidad verificara que la propuesta técnica se ajuste a las
condiciones requeridas en la red vial del Uruguay. Asimismo, la DNV verificara la
idoneidad de los productos a instalarse, requiriendo toda la documentacién probatoria de
ensayos a escala real, marcado CE, manual de instalacién, etc., analogamente a lo
establecido para sistemas de contencién vial.

Sefializacion Aérea
Deberan cumplir con las especificaciones técnicas indicadas en las Especificaciones del
Equipamiento para la Seguridad Vial de la Direccion Nacional de Vialidad.
La sefalizacion aérea consta de la instalacion de:

e  Columnas con pescante con una sefial de 3,00m por 1,50m, tipo IX u X1 ASTM
4956:16, con la estructura proyectada por el Contratista.

e m utiles de defensas metalicas como proteccion de los postes de los elementos
antes detallados.
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e Terminales de impacto debiéndose demostrar cumplimiento cabal del Test Level 3
segun lo definido en el Manual for Assessing Safety Hardware, AASHTO, o
especificaciones analogas.

La Contratista debera presentar un proyecto de caracteristicas técnicas indicando todos los
detalles, calculos y especificaciones técnicas. Dicho proyecto debera estar totalmente de
acuerdo con lo especificado y deberan llevar la firma de un Ingeniero Civil, con experiencia
acreditada en el célculo de estructuras.

El proyecto presentado por la Contratista debera cumplir con las especificaciones de las
Secciones Ill, VII'y X del PV y con las "Especificaciones Técnicas Complementarias y/o
Modificativas del Pliego de Condiciones para la Construccion de Puentes y Carreteras de la
Direccion Nacional de Vialidad".

La accion del viento a considerar sera la prevista en la norma UNIT 50-84
“Accion del viento sobre construcciones”.

En cuanto a las deformaciones de las estructuras sometidas a las cargas de servicio, los
puntos a considerar y las deflexiones admitidas seran las siguientes:

5.2.1.2 DIRECCION DE

5.2.1.4 VALOR
LA
ELEMENTO Y POSICION MAXIMO
5.2.1.3 DEFORMACION
Punto mas alto del pilar En el plano horizontal h/300
Extremo del pescante En el plano horizontal (a+h)150
Extremo del pescante Vertical (a+h)/300
Cualqmer punto del travesafio Horizontal (1+h)/200
del pértico
Cualqmer punto del travesafio Vertical (1+h)/300
del pértico
Siendo: h = altura del pilar del pescante o pértico

a = longitud de la viga del pescante
| = luz del travesafio del portico

Las dimensiones a considerar seran las establecidas en LAmina de Detalle N°1 adjunta.
Luces a considerar:  opcion a) 3.00m <=L <=3.60 m
opcién b) 7.20m<=L<=10.80m para sefiales de 7.2mx2.4m
y 3.60x 2.40m  1.00m <=a<=3.00 m
Distancia borde externo banquina a poste estructura metalica = 1.20 m (minimo)
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Lamina W™ Sefalizacion agrea

Tipo 1 : Pértico

O

—720m ——

L= ancho de carril

a= ancho de banguina

Tipo 2 : Pescante

Lamina Tipo 1

5.2.2 Galvanizado de soportes para los elementos del equipamiento de seguridad vial

Para todos los elementos del equipamiento de seguridad vial, el acabado debe ser continuo,
razonablemente liso y estar exento de imperfecciones claramente apreciables a simple vista
que pueda influir sobre la resistencia a la corrosién, tales como ampollas, cenizas o sales de
flujo. Tampoco es admisible la presencia de terrones, rebabas o0 acumulaciones de zinc que
pueda interferir con el empleo especifico del material galvanizado.

Durante el almacenamiento en fabrica, el aspecto gris oscuro mate de la totalidad o de partes
del recubrimiento por razones de composicion del acero, asi como la existencia de otras
manchas representativas que no sea eliminables por limpieza con cepillo de raices no
metalicas y un pafio, son motivo de rechazo del elemento afectado.

Se admite el retoque de los defectos o imperfecciones del recubrimiento y la restauracion de
las zonas que hayan podido quedar sin recubrir durante la galvanizacion siempre que estas
zonas consideradas individualmente, no tenga una superficie superior a los 10cm2 ;ni
afecten, en su conjunto a mas del 0,5 % de la superficie total del recubrimiento . Se deben
emplear los procedimientos de restauracién especificados en la Norma UNE-EN ISO 1461.

El recubrimiento de zinc por metro cuadrado incluyendo ambas caras no sera menor de
400g/m2 con un promedio mayor o igual a 450g/m2. El espesor promedio minimo por cara
sera de 35um y valor puntual minimo 27.5um.
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5.2.3 Control de calidad de los trabajos

5.3

Trazabilidad de los materiales:

Inmediatamente previo a la ejecucion de los trabajos la Contratista presentara un informe de
trazabilidad de los materiales utilizados, de acuerdo a las indicaciones de la DNV para cada
material. Ej.: marca, partida, lote, fecha de fabricacion del Papel reflectivo (por cada color
namero de partida y rollo); marca, partida, etc de la pintura'y cualquier otra informacion que
la Direccion de Obra requiera para los materiales.

Durante la fabricacion de los elementos a suministrar y la instalacion se seleccionaran en
forma aleatoria elementos integrantes de los mismos de modo de verificar que se cumplan las
especificaciones respectivas.

Si los elementos seleccionados no cumplieren las especificaciones, la DNV podré solicitar la
sustitucion del total de los mismos.

Para las sefiales, ademas, se estampara el logotipo del M.T.O.P, un c6digo QR inalterable,
con nombre del fabricante, identificacién y nimero de orden de trabajo, fecha de fabricacion
y tipo de sefial. Asi como cualquier informacion que indique la Direccion de Obras. (Ej.:
archivo asociado, codigo del rollo y partida de reflectivo utilizada, etc.).

Ensayos de Calidad:

Los ensayos de calidad se realizaran en el Laboratorio Tecnol6gico del Uruguay (LA.T.U),
siendo de cargo de la Contratista, quien deberéd abonar directamente el costo de los mismos,
dentro de los 5 (cinco) dias habiles siguientes a la entrega de las muestras. La Direccién de
Obra se reserva el derecho de efectuar, de cargo de la Contratista, los ensayos que considere
conveniente para verificar la idoneidad de los materiales suministrados.

En la ejecucidn de las obras debera utilizarse material de igual o superior calidad al ofrecido
y establecido en las clausulas siguientes, de manera que la contratista pueda garantizar el
cumplimiento de las condiciones establecidas en este pliego de licitacion. Para el cambio de
materiales se deberd solicitar autorizacion escrita de la Direccion de Obra, acompafiada en
cada caso de los ensayos que demuestren la calidad del producto.

La Direccidn de Obra controlara la entrega y podré rechazar el material que a su juicio estime
en mal estado o no se ajuste a lo estipulado en este pliego de licitacion.

Aquellos elementos que, por su naturaleza, o caracteristicas deba verificarse su calidad o
funcionamiento seran recibidos en forma condicional, hasta que se efectlen los ensayos
correspondientes y sean aprobados.

Elementos de contencion
Las defensas cumpliran con lo establecido en la LT 267 de la DNV 0 HIW4 0 5y Nivel de
Severidad A segun EN 1317.

Los Terminales de impacto debiéndose demostrar cumplimiento cabal del Test Level 3
segun lo definido en el Manual for Assessing Safety Hardware, AASHTO, o especificaciones
analogas.

Se incluye y considerard prorrateado el retiro de defensas o parapetos existentes, su
transporte al campamento de la DNV que se asigne y el rellenado y compactado de los pozos
que se hubieran generado.

5.3.1 Especificaciones para los materiales

Especificaciones técnicas
Ruta 78, Tramo: 22km519 (A2 la Virgen) - 23km987 (25 de agosto)



Corporacién Nacional para el Desarrollo
Corporacion Vial del Uruguay S.A.
Concesion de rutas nacionales

Se cumplira con lo establecido en la norma UNE 135124 dic./12- "Barreras metalicas de
seguridad para contencién de vehiculos, Condiciones de manipulacion y almacenamiento,
Procedimientos de montaje y metodologia de control”. -Por cada tramo instalado, la
Contratista entregara un certificado de conformidad de lo instalado.

El aspecto superficial del galvanizado debe ser continuo, razonablemente liso y estar exento
de imperfecciones claramente apreciables a simple vista que pueda influir sobre la resistencia
a la corrosion del mismo, tales como ampollas, cenizas o sales de flujo. -tampoco es
admisible la presencia de terrones, rebabas o acumulaciones de zinc que pueda interferir con
el empleo especifico del material galvanizado.

Durante el almacenamiento en fabrica, el aspecto gris oscuro mate de la totalidad o de partes
del recubrimiento por razones de composicion del acero, asi como la existencia de otras
manchas representativas que no sea eliminables por limpieza con cepillo de raices no
metalicas y un pafio, son motivo de rechazo del elemento afectado.

Se admite el retoque de los defectos o imperfecciones del recubrimiento y la restauracion de
las zonas que hayan podido quedar sin recubrir durante la galvanizacion siempre que estas
zonas consideradas individualmente, no tenga una superficie superior a los 10 cm2; ni
afecten, en su conjunto a mas del 0,5 % de la superficie total del recubrimiento. Se deben
emplear los procedimientos de restauracion especificados en la Norma UNE-en ISO 1461.-

El recubrimiento de zinc por metro cuadrado incluyendo ambas caras no serd menor de
400g/m2 con un promedio mayor o igual a 450g/m2. El espesor promedio minimo por cara
sera de 35um y valor puntual minimo 27.5um.

Identificacion de los materiales

Todos los elementos ofertados deberan contar con marca con la identificacion del fabricante
asi como un cddigo para la trazabilidad del producto. En el caso que los procesos de
conformacién y/o galvanizacién sean subcontratados, en los elementos debe figurar también
la identificacion de las empresas que realicen estos procesos. -

El marcado debe ser legible a simple vista e indeleble. Cada fabricante debe marcar sus
productos siempre en un mismo lugar determinado, evitando que las marcas puedan quedar
ocultas una vez la barrera haya sido montada.

La tornilleria debe marcarse conforme a sus normas particulares.

Se elaborara un registro digital de trazabilidad de los sistemas de contencion, donde
constaran como minimo los datos de progresiva, georreferenciacion, fabricante, nimero de
lote de las distintas piezas e instalador. En este registro se incluirdn la totalidad de los
elementos de contencidn instalados en la obra inicial o en cualquier momento del contrato.

Ensayos y requisitos de los materiales
Se realizaran los siguientes ensayos;
1. Verificacion de propiedades mecanicas de acuerdo a la norma ASTM
A653:2015.

2. Composicion quimica segun ASTM A653:2015.

3.  Ensayo en Camarade Niebla Salina (Solucion al 5% en Cloruro de Sodio):
una de las muestras de baranda se expondra en la Camara de Niebla Salina
durante 100 horas, después de la cual no se deberd observar oxidacion
excepto en el borde transversal a la baranda o en las perforaciones.

Especificaciones técnicas
Ruta 78, Tramo: 22km519 (A2 la Virgen) - 23km987 (25 de agosto)



Corporacién Nacional para el Desarrollo
Corporacion Vial del Uruguay S.A.
Concesion de rutas nacionales

4, Contenido de Zinc de acuerdo a la Norma ASTM A 90/ A 90M-07.

Presentacion de las muestras, contramuestras y certificados de ensayo
Se debera presentar, previo a la instalacion, para su aprobacion por parte de la DNV:

. Presentacion de certificados

- Para defensas metalicas o de hormigon, presentacion de un informe
detallado probatorio de la certificacion del sistema, conteniendo,

= Presentacién de Sistema de Contencion
= Antecedentes del fabricante.

= Planos legibles del sistema y sus componentes (ejemplo, escala
1:50)

o Detalles del sistema.
o Tolerancias.
o Especificacion de cada componente.
o Condiciones de durabilidad.
= Manual de Instalacion en espafiol
o Listado de puentes y piezas.
o Planos de montaje.
o Tolerancias
o Requerimientos del terreno para su instalacion

o Requerimientos para la reparacion, inspeccion vy
mantenimiento.

= Método de Trazabilidad del sistema
= Descripcion del sistema de anclaje o terminal del ensayo.
» Durabilidad del sistema
= Informe completo de ensayo vehiculo pequefio.
= Informe completo de ensayo vehiculo de mayor dimension.
= Videos de los ensayos.
= Para sistema de contencidn con certificacion europea;
o Declaracion CE de Conformidad

o Certificado de Constancia de Prestaciones, donde un
Organismo Notificado, avala el cumplimiento de la
normativa por la barrera en cuestion. Certificado CE.

= Para sistema de contencidn con certificacién estadounidense;

Especificaciones técnicas
Ruta 78, Tramo: 22km519 (A2 la Virgen) - 23km987 (25 de agosto)



Corporacién Nacional para el Desarrollo
Corporacion Vial del Uruguay S.A.
Concesion de rutas nacionales

5.4

o Carta de elegibilidad de la Federal Highway Administration
(FHWA)

o Estandar de calidad de fabricacion 1SO (opcional)

La Direccion Nacional de Vialidad verificard que la propuesta técnica se ajuste a las
condiciones requeridas en la red vial del Uruguay.

Inventario de sefializacion y elementos de contencion

Luego de ejecutado el proyecto, se deberd entregar un archivo en formato shapefile,
conteniendo el inventario de todas las sefiales verticales, horizontales y los elementos de
encarrilamiento y contencion de los tramos correspondientes; utilizando el sistema de
coordenadas SIRGAS-ROU98. Esta informacion se entregara en formato ODS y XML
(Catalogo de objetos), donde se detallan los campos y valores que se le asignaran a cada
elemento, con el fin de facilitar la interoperabilidad con los datos existentes, reservandose el
derecho de informar cualquier modificacion que surja en el proceso y deba ser contemplada.
Para su confeccion se seguira el modelo indicado por la DNV. La precision absoluta de la
ubicacion geografica de los elementos debera ser submétrica y ademas las coordenadas
deberan ser referenciadas a la Red Geodésica Nacional Activa del Servicio Geogréafico
Militar (REGNA-ROU), siendo asi compatible con la generada por la DNV y se debera
declarar la marca y el modelo del equipo empleado para el relevamiento.

Especificaciones técnicas
Ruta 78, Tramo: 22km519 (A2 la Virgen) - 23km987 (25 de agosto)
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ANEXO I



CUADRO DE METRAJES EJECUTADOS - ITEM 3

Rubro | Grupo| Descripcion Unidad A:::::i:!o Precic()sllJJl)litario Su(bsl:;)tal
COMPONENTE A - NUEVOS TRAMOS DE CONTRATO

6 2 |EXCAVACION NO CLASIFICADA (DISTANCIA LIBRE 400M) M3 2.886,25 252,20 727.912,25
7 2 |EXCAVACION NO CLASIFICADA A DEPOSITO M3 19.114,18 211,80 4.048.383,32
8 2 |EXCAVACION NO CLASIFICADA A PRESTAMO M3 113.612,39 361,70 41.093.601,46
94 4 |CEMENTO PORTLAND PARA BASE ESTABILIZADA TON 259,71 6.383,10 1.657.754,90
102 5 |MEZCLA ASFALTICA PARA CARPETA DE RODADURA TON 1.118,47 2.081,30 2.327.871,61
111 6 |EJECUCION DE RIEGO BITUMINOSO DE IMPRIMACION M2 18.092,40 19,60 354.611,04
129 7 |SUB-BASE GRANULAR C/CBR>40% M3 4.413,45 411,50 1.816.134,68
131 7 |BASE GRANULAR C/CBR>60% M3 1.833,00 411,50 754.279,50
133 7 |BASE GRANULAR C/CBR>80% M3 4.159,60 606,90 2.524.461,24
181 7 |RECICLADO PAVIMENTOS M2 16.542,00 67,60 1.118.239,20
261 13 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA ALCANTARILLAS M3 34,20 38.880,00 1.329.696,00
264 13 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA CABEZALES M3 4,75 30.090,00 142.927,50
382 17 |SENALIZACION DE OBRA GLOBAL 1,00 1.264.700,00 1.264.700,00
620 41 |TERMINAL DE IMPACTO Cu 4,00 181.850,00 727.400,00
624 41 |POSTE DE CANO PARA SENALES M 19,80 1.790,00 35.442,00
621-6 41 [SUMINISTRO E INSTALACION DE DEFENSAS METALICAS CERTIFICADAS H1W5A ML 3.918,60 3.030,70 11.876.101,02
632 43 [DEMOLICION DE PAVIMENTO EXISTENTE M2 6.984,00 89,20 622.972,80
1302 89 |AYUDA PARA ADECUACION DE SERVICIOS GLOBAL 2,07 1.267.500,00 2.623.725,00
2134 152 |SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE CEMENTO ASFALTICO TON 59,28 40.217,00 2.384.063,76
2135 152 |SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE EMULSION ASFALTICA M3 16,28, 36.320,00 591.289,60
3010 301 |SENALES CLASE 1 INSTALADAS M2 6,56 5.910,00 38.769,60
3011 301 |SENALES CLASE 2 INSTALADAS M2 1,19 6.930,00 8.246,70
3027 303 [POSTE HORMIGON M3 0,17 85.000,00 14.450,00
3038 304 [BORDE APLICADO EN FRIO M2 229,80 440,00 101.112,00
3039 304 [AMARILLO APLICADO EN FRIO M2 229,80 440,00 101.112,00
3043 304 [LINEA DE EJE APLICADA EN CALIENTE M2 99,68 606,00 60.406,08
3047 304 |PINTURA DE PAVIMENTO CON RESALTO M2 322,20 1.102,30 355.161,06
3042-1 304 |TACHAS INSTALADAS CIU 165,00 156,00 25.740,00
542-1 32 |PAVIMENTO DE HORMIGON DE CARRETERA M3 2.362,80 10.097,56 23.858.514,77
0 0 |PROYECTO EJECUTIVO GLOBAL 1,00 400.000,00 400.000,00
0 0 |PASAJE FERROCARRIL LA CRUZ (ESTRUCTURA) GLOBAL 1,00 141.234.886,19 141.234.886,19
0 0 [DESViO FFCC LA CRUZ (ESTRUCTURA) GLOBAL 1,33 14.567.634,41 19.374.953,77

IMPORTE DE OBRA SIN IVA Y SIN DESCUENTO

263.814.934,45




CUADRO DE METRAJES EJECUTADOS - ITEM 4 Rehabilitacién de Ruta 77, Ruta 76 y Bypass 25 de Mayo

Rubro | Grupo Descripcion Unidad Erai:::o Preci?sll.ljl)litario Su(t;;l;;atal
COMPONENTE A - NUEVOS TRAMOS DE CONTRATO

1 1 MOVILIZACION GLOBAL 1,00 15.000.000,00 15.000.000
6 2 |EXCAVACION NO CLASIFICADA (DISTANCIA LIBRE 400M) M3 15.100,00 252,20 3.808.220
7 2 |EXCAVACION NO CLASIFICADA A DEPOSITO M3 7.250,00 211,80 1.535.550
71 2 |RECUPERACION AMBIENTAL GLOBAL 1,00 14.953.785,50 14.953.786
94 4 |CEMENTO PORTLAND PARA BASE ESTABILIZADA TON 5.749,31 6.383,10 36.698.421
102-1 5 |MEZCLA ASFALTICA PARA CARPETA DE RODADURA TON 65.109,99 2.007,20 130.688.772
111 6 |EJECUCION DE RIEGO BITUMINOSO DE IMPRIMACION M2 273.181,40 19,60 5.354.355
118 6 |EJECUCION DE TRATAMIENTO BITUMINOSO DE ADHERENCIA M2 495.184,80 7,90 3.911.960
131 7 |BASE GRANULAR C/CBR>60% M3 96.863,00 411,50 39.859.125
181 7 |RECICLADO PAVIMENTOS M2 272.221,40 67,60 18.402.167
214 9 |AGREGADOS PETREOS PARA TRATAMIENTO M3 272,22 2.080,00 566.218
261 13 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA ALCANTARILLAS M3 63,65 38.880,00 2.474.712
274 13 |ALCANTARILLA CANOS HORMIGON ARMADO 60CM ML 965,00 4.990,00 4.815.350
275 13 |ALCANTARILLA CANOS HORMIGON ARMADO 80CM ML 122,85 11.341,00 1.393.242
281 13 |CABEZALES HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA ALCANTARILLA DE CANOS M3 84,63 30.090,00 2.546.517
382 17 |SENALIZACION DE OBRA GLOBAL 0,95 2.500.000,00 2.375.000
606 39 |REFUGIOS PEATONALES C/U 2,00 239.480,00 478.960
620 41 |TERMINAL DE IMPACTO C/U 26,00 181.850,00 4.728.100
621-6 41 |SUMINISTRO E INSTALACION DE DEFENSAS METALICAS CERTIFICADAS H1W5A ML 3.263,02 3.030,70 9.889.235
21371 154 [SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE CEMENTO ASFALTICO TON 3.608,68 59.142,53 213.426.465
2138 154 [SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE EMULSION ASFALTICA M3 415,85 40.310,00 16.762.914
3010 301 [SENALES CLASE 1 INSTALADAS M2 316,42 5.910,00 1.870.042
3012 301 |SENALES CLASE 3 INSTALADAS M2 3,20 8.190,00 26.208
3027 303 |POSTE HORMIGON M3 1,01 85.000,00 85.850
3043b 304 |LINEA DE EJE APLICADA EN CALIENTE CLASE 1 M2 666,63 575,70 383.779
3044b 304 |BORDE APLICADO EN CALIENTE CLASE 1 M2 9.681,87 575,70 5.573.853
3045b 304 |AMARILLO APLICADO EN CALIENTE CLASE 1 M2 5.616,00 575,70 3.233.131
3046 304 |SUPERFICIES APLICADAS EN CALIENTE M2 130,00 1.222,00 158.860
5154 304 |SUPERFICIES PREFORMADAS M2 52,40 4.870,00 255.188
3042-1 304 |TACHAS INSTALADAS C/U 3.145,00 156,00 490.620
3046A 304 |SONORIZADOS M2 72,00 2.180,00 156.960
912 80 |ALIMENTACION MES 43,00 48.840,00 2.100.120
915b 82 |CAMIONETA SIN CHOFER MES 36,00 52.610,00 1.893.960
914b 81 |CAMIONETA CON CHOFER MES 18,00 79.790,00 1.436.220
929 89 |ALOJAMIENTO PARA PERSONAL DE INSPECCION CASA.MES 18,00 77.170,00 1.389.060
26 2 |EJECUCION DE ENSANCHE DE PLATAFORMA M 55.178,00 150,00 8.276.700
103 5 |MEZCLA ASFALTICA PARA BACHEO TON 1.013,00 4.432,00 4.489.616
135 7 |MATERIAL GRANULAR PARA BACHEO PREVIO (con transporte) M3 11.025,45 771,00 8.500.622
273 13 [ALCANTARILLA CANOS HORMIGON ARMADO 50CM ML 12,00 4.990,00 59.880
276 13 |ALCANTARILLA CANOS HORMIGON ARMADO 100CM M 12,00 15.690,00 188.280

IMPORTE DE OBRA SIN IVAY SIN DESCUENTO

570.238.014,91




CUADRO DE METRAJES EJECUTADOS - ITEM 4 Rehabilitacién de Calle Rio Cuareim

Rubro | Grupo Descripcion Unidad Exz:taaj:o Preci(:slljr;itario Su(bsl'j;:tal
COMPONENTE A - NUEVOS TRAMOS DE CONTRATO

7 2 |EXCAVACION NO CLASIFICADA A DEPOSITO M3 774,00 211,80 163.933
94 4 |CEMENTO PORTLAND PARA BASE ESTABILIZADA TON 173,00 6.383,10 1.104.276
102 5 |MEZCLA ASFALTICA PARA CARPETA DE RODADURA TON 1.152,37 2.081,30 2.398.428
111 6 [EJECUCION DE RIEGO BITUMINOSO DE IMPRIMACION M2 6.914,00 19,60 135.514
118 6 |EJECUCION DE TRATAMIENTO BITUMINOSO DE ADHERENCIA M2 6.914,00 7,90 54.621
131 7 |BASE GRANULAR C/CBR>60% M3 774,00 411,50 318.501
181 7 |RECICLADO PAVIMENTOS M2 7.601,00 67,60 513.828
274 13 |ALCANTARILLA CANOS HORMIGON ARMADO 60CM ML 21,00 4.990,00 104.790
2134 154 [SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE CEMENTO ASFALTICO TON 62,73 40.217,00 2.522.812
2135 154 [SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE EMULSION ASFALTICA M3 7,60 36.320,00 276.032
3010 301 |SENALES CLASE 1 INSTALADAS M2 10,20 5.910,00 60.282
3044 304 |BORDE APLICADO EN CALIENTE M2 345,00 575,70 198.617
3045 304 |AMARILLO APLICADO EN CALIENTE M2 172,50 575,70 99.308
3046 304 |SUPERFICIES APLICADAS EN CALIENTE M2 2,40 1.222,00 2.933
135 7 |MATERIAL GRANULAR PARA BACHEO PREVIO (con transporte) M3 74,00 771,00 57.054
273 13 |ALCANTARILLA CANOS HORMIGON ARMADO 50CM ML 8,00 4.990,00 39.920
IMPORTE DE OBRA SIN IVAY SIN DESCUENTO 8.050.848,74




ITEM VII: REHABILITACION RUTA 78, TRAMO: 25 DE AGOSTO - A° DE LA VIRGEN
CUADRO DE METRAJES Y PRESUPUESTO - REHABILITACION RUTA 78, TRAMO: 25 DE AGOSTO - A° DE LA VIRGEN

Rubro | Grupo| Descripcién Unidad Amz:::iilo Precit()sll.ljr)litario Su(l;;;nal
COMPONENTE A - NUEVOS TRAMOS DE CONTRATO

6 2 |EXCAVACION NO CLASIFICADA (DISTANCIA LIBRE 400M) M3 100,00 252,20 25.220
7 2 |EXCAVACION NO CLASIFICADA A DEPOSITO M3 150,00 211,80 31.770
76 3 |SOBRETRANSPORTE DE SUELOS (DISTANCIA LIBRE 400M) M3.KM 148.000,00 17,90 2.649.200
94 4 |CEMENTO PORTLAND PARA BASE ESTABILIZADA TON 302,40 6.383,10 1.930.249
102-1 5 |MEZCLA ASFALTICA PARA CARPETA DE RODADURA TON 3.245,76 2.007,20 6.514.889
111 6 |EJECUCION DE RIEGO BITUMINOSO DE IMPRIMACION M2 14.400,00 19,60 282.240
118 6 |[EJECUCION DE TRATAMIENTO BITUMINOSO DE ADHERENCIA M2 28.800,00 7,90 227.520
131 7 |BASE GRANULAR C/CBR>60% M3 3.700,00 411,50 1.522.550
181 7 |RECICLADO PAVIMENTOS M2 14.400,00 67,60 973.440
214 9 |AGREGADOS PETREOS PARA TRATAMIENTO M3 21,60 2.080,00 44.928
257 12 |SOBREPISO DE HORMIGON CLASE IV M2 150,00 1.244,84 186.726
438 21 |SELLADO DE JUNTAS M 520,00 346,00 179.920
382 17 | SENALIZACION DE OBRA GLOBAL 1,00 449.810,87 449.811
436 21 [LIMPIEZA'Y RELLENO JUNTAS TRANSVERSALES C/ASF. MODIF. M 128,00 970,00 124.160
213741 154 [SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE CEMENTO ASFALTICO TON 178,52 59.142,53 10.558.124
2138 154 [SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE EMULSION ASFALTICA M3 24,48 40.310,00 986.789
3043b 304 |LINEA DE EJE APLICADA EN CALIENTE CLASE 1 M2 37,50 575,70 21.589
3044b 304 [BORDE APLICADO EN CALIENTE CLASE 1 M2 480,00 575,70 276.336
3045b 304 |AMARILLO APLICADO EN CALIENTE CLASE 1 M2 360,00 575,70 207.252
3042-1 304 [TACHAS INSTALADAS C/U 130,00 156,00 20.280
135 7 |MATERIAL GRANULAR PARA BACHEO PREVIO (con transporte) M3 120,00 771,00 92.520
82 915b |CAMIONETA SIN CHOFER MES 3,00 52.610,00 157.830

IMPORTE DE OBRA SIN IVA 'Y SIN DESCUENTO 27.463.343,79




ITEM VIiI: REHABILITACION DE RUTA 4 (ETAPA 1: Tramo 0k450 a 3k575)
CUADRO DE METRAJES Y PRESUPUESTO

Rubro | Grupo| Descripcion Unidad A:::::i:!o Precic()sllJJl)litario Su(bsl:;)tal
COMPONENTE A - NUEVOS TRAMOS DE CONTRATO

1 | Movilizacion Global 1,00 600.000,00 600.000,00
6 Il |Excavacién no clasificada (Distancia Libre 400m) m3 7.465,70 252,20 1.882.849,54
7 Il |Excavacién no clasificada a depésito m3 12.293,18, 211,80 2.603.695,52
8 Il |Excavacién no clasificada a préstamo m3 25.660,00 361,70 9.281.222,00
31 Il |Entradas particulares (incluye cafios) clu 13,00 129.200,00 1.679.600,00
71 Il |Recuperacion ambiental Global 1,00 1.160.000,00 1.160.000,00
94 IV [Cemento portland para base estabilizada ton 625,00 6.383,10 3.989.437,50
111 VI |Ejecucion de riego bituminoso de imprimacion m2 31.250,00 19,60 612.500,00
113 VI |Ejecucion de tratamiento bituminoso doble m2 31.250,00 27,00 843.750,00
131b VIl |Base granular con CBR>60% triturada (con transporte) m3 22.125,00 663,00 14.668.875,00
181 VIl |Reciclado de pavimentos m2 31.250,00 67,60 2.112.500,00
214 IX |Agregados pétreos para tratamientos m3 781,25 2.080,00 1.625.000,00
261 Xl |Hormigén armado Clase VIl para alcantarillas m3 205,00 38.880,00 7.970.400,00
264 Xl |Hormigén armado Clase VIl para cabezales m3 1,00 30.090,00 30.090,00
382 XVII [Sefalizacién de obra Global 1,00 225.000,00 225.000,00
2135 CLIl [Suministro, transporte y elaboracién de emulsion asfaltica m3 37,50 36.320,00 1.362.000,00
2138 CLIV |Suministro, transporte y elaboracion de emulsion asféltica modificada m3 78,13 40.310,00 3.149.420,30
912 LXXX |Alimentacién pers.mes 20,00 48.840,00 976.800,00
915b LXTXI Camioneta sin chofer veh.mes 5,00 52.610,00 263.050,00
929 LX;(XI Alojamiento personal de inspeccion casa.mes 5,00 77.170,00 385.850,00
930 LX;(XI Alojamiento gerente de obra pers.mes 5,00 48.330,00 241.650,00

IMPORTE DE OBRA SIN IVA 'Y SIN DESCUENTO 55.663.689,86




ANEXO [l



PLAN DE DESARROLLO DE LOS TRABAJOS Y PREVENTIVO DE FLUJO DE FONDOS - ZONA FLORIDA

“"‘"“‘1':“’ 03| Abr26 | May-26 | Jun-26 | Jul26 | Ago-26
Grupo | Rubro Unidad | Metraje u::i'rla‘?i: s“(‘;z;“" 2 2 2 25 2 27
COMPONENTE A 1.764.091.660,71
1 1 |MoviLIZACION GLOBAL 1,00 2162636938 2162636936 100,00%
2 6 |EXCAVACION NO CLASIFICADA (DISTANCIA LIBRE 400M) M3 31.653,64] 252,20) 7.983.048,01 100% 0,002%
2 7 |EXCAVACION NO CLASIFICADA A DEPOSITO M3 141.891,44 211,80) 30.052.606.99|  10000%
2 8 |EXCAVACION NO CLASIFICADA A PRESTAMO M3 250.636,96) 361,70 90.655.388,43|  100,00%
3 76 |SOBRETRANSPORTE DE SUELOS (DISTANCIA LIBRE 400M) M3.KM 133.860,00 17.90) 230600400 0,00% 100,00%
4 94 |CEMENTO PORTLAND PARA BASE ESTABILIZADA ToN 1.752,86] 6.383,10 11.186.680,67|  100,00%
5 102 |MEZCLA ASFALTICA PARA CARPETA DE RODADURA TN 4.032,75 2.081,30) 8.303.362,58|  42,66% 147% | 2294% | 22.94%
6 111 |EJECUCION DE RIEGO BITUMINOSO DE IMPRIMACION M2 182.362,90 19,60) 357470484 8136% 621% | 621% | 621%
6 113 |EJECUCION DE TRATAMIENTO BITUMINOSO DOBLE M2 38.385,00) 27,00) 103639500 0,00% - | 10000%
6 118 |EJECUCION DE TRATAMIENTO BITUMINOSO DE ADHERENCIA M2 22.498,00) 7.90 177.734.20)  0,00% - | 10000%
7 129 |SUB-BASE GRANULAR CICBR>40% M3 57.613,18] 411,50) 23707.82357|  77.47% 451% | 451% | a51% | 451% | 451%
7 131 |BASE GRANULAR CICBR>60% M3 10.575,96 411,50 435200754 50.70% 086% | 086% | 086% | 9.86% | 9.86%
7 133 |BASE GRANULAR CICBR>80% M3 20.504,59| 606.90) 12.498.856.67|  10000%
7 181 |RECICLADO PAVIMENTOS M2 96.630,20) 67,60) 653220152 100,00%
7 2075 |SENDA PEATONAL M3 282,00 240,00) 67.680.00]  0,00% 100,00%
9 214 |AGREGADOS PETREOS PARA TRATAMIENTO M3 1.420,25] 2.080,00 295412000 0,00% 100,00%
10 238 |CORDON HORMIGON SIMPLE CLASE VIl M3 577,74 23.950,00) 13.836.673,00]  0,00% 40,00% | 60,00%
10 IN2  [BARRERATIPO F M 618,00) 3616,00 223468800 0.00% 100,00%
13 261 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA ALCANTARILLAS M3 0,84 38.880,00) 3531.85920  100,00%
" . (r:%?NMT\g2;«;:;@:?;5%&5;\‘/&?»1A 'ALARGAMIENTO DE ALCANTARILLAS e a0 2465000 44100500 10000%
13 264 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA CABEZALES M3 32,74 30.000,00) 985.146,60|  10000%
13 275 |ALCANTARILLA CANOS HORMIGON ARMADO 80CM ML 411,00 11.341,00) 4.661.151,00(  100,00%
13 281 |CABEZALES HORMIGON ARMADO CLASE Vil PARA ALCANTARILLA DE CAROS M3 34,32] 30.000,00) 1.032.688,80|  100,00%
13 513 |CUNETA REVESTIDA HA M2 1.200,00] 1.374,00] 1.648.80000(  100,00%
17 382 |SENALIZACION DE OBRA GLOBAL 100 7.451.049,62 745100062 92,40% 228% | 228% | 304%
32 542 |PAVIMENTO DE HORMIGON 22CM M2 39.688,00) 1.401,10] 55606.856,80|  12.94% 1741% | 1741% | 871% | 871% | 3483%
# 620 |TERMINAL DE IMPACTO cu 1400 181.850,00 254590000 2143% 78,57%
4 624 |POSTE DE CARO PARA SERALES M 290,00) 1.790,00] 51910000 0,00% 50,00% | 50,00%
# 621-6 [SUMINISTRO E INSTALACION DE DEFENSAS METALICAS CERTIFICADAS HIWSA| ML 5.350,00 3.030,70) 1621424500 36,67% 63,33%
a3 632 [DEMOLICION DE PAVIMENTO EXISTENTE M2 12.750,00 89,20) 1137.30000]  50,34% 24,83% | 24,83%
89 1302 |AYUDA PARA ADECUACION DE SERVICIOS GLOBAL 1,00| 58.233.780,00 5823378000 2399% 380% | 380% | 1520% | 1520% | 3801%
152 2134 |SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE CEMENTO ASFALTICO TN 187,33 40.217,00) 7.533.85061|  48.49% 5151%
152 2135 |SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE EMULSION ASFALTICA M3 192,25 36.320,00) 6.082.52000  9344% 6,56%
5 2 |SUMNISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE EMULSION ASFALTICA e 061 1031000 aro0si010| 000 00.00%
200 | 2085 |ENSANCHE PARA PARADA DE OMNIBUS cu 1000 124.030,00 1240.300,00]  60,00% 20,00% | 20,00%
301 3010 |SENALES CLASE 1INSTALADAS M2 40,00) 5.910,00) 236.40000]  0,00% 30.00% | 70,00%
301 3011 |SENALES CLASE 2 INSTALADAS M2 274,00 6.930,00) 1898.620.00]  0,60% 49,40% | 50,00%
303 | 3027 |POSTE HORMIGON M3 9,30 85.000,00) 780.50000|  0,00% 50,00% | 50,00%
303 | 3020 |POSTE KILOMETRICO INSTALADO cu 5,00 3.750,00) 18.750,00(  0,00% 100,00%
304 3038 |BORDE APLICADO EN FRIO M2 280,00) 440,00 12320000 75,32% 24,68%
304 | 3039 |AMARILLO APLICADO EN FRIO M2 280,00 440,00) 12320000 74,00% 26,00%
304 3043 |LINEA DE EJE APLICADA EN CALIENTE M2 384,00) 606,00) 23270400 47,46% 52,54%
304 | 3046 |SUPERFICIES APLICADAS EN CALIENTE M2 782,80 1.222,00) 956.581.60|  0,00% 25.00% | 25.00% | 25,00% | 25,00%
304 3047 |PINTURA DE PAVIMENTO CON RESALTO M2 4.750,00 1.102,30) 523592500 0.00% 25,00% | 75.00%
304 | 5154 |SUPERFICIES PREFORMADAS M2 271,00 4870,00 1319.77000]  0,00% 25.00% | 25.00% | 25,00% | 25,00%
304 | 3042-1 |TACHAS INSTALADAS cu 2.740,00 156,00 427.44000)  0,00% 100,00%
306 3056 |PORTICOS (7.20<=L<=10.80M)(INCLUYE SENAL) cu 4,00(  1.650.560,00f 6.602.240,00 0,00% 20,00% | 80,00%
306 | 3057 |PESCANTE (INCLUYE SERAL) cu 400 414.790,00) 1659.160,00]  0,00% 20,00% | 80,00%
80 912 |ALIMENTACION MES 72,00) 48.840,00) 351648000 22,22% 1556% | 1556% | 1556% | 1556% | 1556%
82 9150 |CAMIONETA SIN CHOFER MES 24,00 52.610,00] 1.26264000{  100,00%
81 914b |CAMIONETA CON CHOFER MES 12,00 79.790,00) 957.480,00]  100,00%
89 929 |ALOJAMIENTO PARA PERSONAL DE INSPECCION CASAMES 12,00 77.170,00] 926.04000|  100,00%
89 930 |ALOJAMIENTO PARA DIRECTOR DE OBRA PERMES 12,00 48.330,00) 579.960,00|  88,08% 392% | 800%
32 542-1 [PAVIMENTO DE HORMIGON DE CARRETERA M3 15.490,31 10.097,56| 156.414.375,87|  100.00%
79 9102 |LUMINARIA ZONA FLORIDA GLOBAL 1,00| 124.655.786,67 124.655.786,67|  9,98% a56% | 454% | 2270% | 2270% | 3555%
0 Reg |REGUERA M 800,00 17.924,78] 14.339.624.00  0,00% 20,00% | 80,00%
0 | VIAD JPV|VIADUCTO RUTA 5 Y JOSE PEDRO VARELA (ESTRUCTURA) GLOBAL 1,00| 663.460.646,21 663.460.646,21|  96,56% - - - - 3.44%
0 PVO7K [PASAJE VEHICULAR RUTA 5 96k950 (ESTRUCTURA) GLOBAL 100 47.111.71074 ariioza|  6207% - - - - 37.93%
0 | CPISBK |PASAJE INFERIOR PEATONAL + MOTOS RUTA 5 98K750 (ESTRUCTURA) GLOBAL 1.00)  9.387.950,87] 9.367.95087|  95,00% - - - - 5,00%
0 PROY [PROYECTO EJECUTIVO GLOBAL 1,00 4.000.000,00 4.000.000,00(  100.00%
0 | PgoreC |PASAJE FERROCARRIL RUTA 5 99k500 (ESTRUCTURA) GLOBAL 1,00| 123.482.108,72 12348210872 97.56% - - - - 244%
0 | catte 60| VIADUCTO CALLE 60 - RUTA 5 99K800 (ESTRUCTURA) GLOBAL 1,00| 103.121.630,42 10312163042 93.52% - - - 136% | 5.12%
0 c?\ELSL\éISo DESVIO CALLE 60 (ESTRUCTURA) GLOBAL 1,00 14.509.882,22| 1450088222  93,77% B - B B 623%
39 606 |REFUGIOS PEATONALES cu 800  239.480,00) 1915.84000]  25,00% 10.00% | 65.00%
13 | PSFC |PASAJE SUPERIOR FC SOBRE RUTA 5 (97k300) GLOBAL 1,00 28.795.200,00 2879520000 9331% - - - - 6,69%
LEV  [LEVANTAMIENTO PUENTE FERROVIARIO RUTA 5 PROGRESIVA 97K275 GLOBAL 1,00 27.200.778,29 2720077820 100,00% - - - - -
SUMINISTRO E INSTALATICH DE DEFENSAS VETALIGAS GERTIFIGADAS HIWSA| |, 560000 000 oo0]  o00% 10000%
TERMINAL DE IMPACTO COMPLEMENTARIAS cu 27,00 0,00) 000 0,00% 100,00%
CONEXION A UTE DE TABLEROS GLOBAL 1,00 0,00 000  0,00% 100,00%
SUMINISTRO E INSTALACION DE CARTEL VMS cu 2,00 0,00) 000 0,00% 100,00%
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ITEM VII: REHABILITACION RUTA 78, TRAMO: 25 DE AGOSTO - A° DE LA VIRGEN

PLAN DE DESARROLLO DE LOS TRABAJOS Y PREVENTIVO DE FLUJO DE FONDOS

Mes

Rubro Grupo Descripcion Unidad Metraje PreC|;)$3;\ [ Su(bsz;’tal 1

COMPONENTE A - NUEVOS TRAMOS DE CONTRATO 27.463.343,79

6 2 EXCAVACION NO CLASIFICADA (DISTANCIA LIBRE 400M) M3 100,00 252,20 25.220,00 100%
7 2 EXCAVACION NO CLASIFICADA A DEPOSITO M3 150,00 211,80 31.770,00 100%
76 3 SOBRETRANSPORTE DE SUELOS (DISTANCIA LIBRE 400M) M3.KM 148.000,00 17,90 2.649.200,00, 100%
94 4 CEMENTO PORTLAND PARA BASE ESTABILIZADA TON 302,40 6.383,10 1.930.249,44 100%
102-1 5 MEZCLA ASFALTICA PARA CARPETA DE RODADURA TON 3.245,76 2.007,20 6.514.889,47, 100%
111 6 EJECUCION DE RIEGO BITUMINOSO DE IMPRIMACION M2 14.400,00 19,60 282.240,00 100%
118 6 EJECUCION DE TRATAMIENTO BITUMINOSO DE ADHERENCIA M2 28.800,00 7,90 227.520,00 100%
131 7 BASE GRANULAR C/CBR>60% M3 3.700,00 411,50 1.522.550,00 100%
181 7 RECICLADO PAVIMENTOS M2 14.400,00 67,60 973.440,00 100%
214 9 AGREGADOS PETREOS PARA TRATAMIENTO M3 21,60, 2.080,00 44.928,00 100%
257 12 SOBREPISO DE HORMIGON CLASE IV M2 150,00 1.244,84 186.726,00 100%
438 21 SELLADO DE JUNTAS M 520,00 346,00 179.920,00 100%
382 17 SENALIZACION DE OBRA GLOBAL 1,00 449.810,87| 449.810,87, 100%
436 21 LIMPIEZA Y RELLENO JUNTAS TRANSVERSALES C/ASF. MODIF. M 128,00 970,00 124.160,00 100%
2137-1 154 SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE CEMENTO ASFALTICO TON 178,52 59.142,53 10.558.124,46 100%
2138 154 SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE EMULSION ASFALTICA M3 24,48 40.310,00 986.788,80 100%
3043b 304 LINEA DE EJE APLICADA EN CALIENTE CLASE 1 M2 37,50 575,70 21.588,75 100%
3044b 304 BORDE APLICADO EN CALIENTE CLASE 1 M2 480,00 575,70 276.336,00 100%
3045b 304 AMARILLO APLICADO EN CALIENTE CLASE 1 M2 360,00 575,70 207.252,00 100%
3042-1 304 TACHAS INSTALADAS C/U 130,00 156,00 20.280,00 100%
135 7 MATERIAL GRANULAR PARA BACHEO PREVIO (con transporte) M3 120,00 771,00 92.520,00 100%
82 915b  |CAMIONETA SIN CHOFER MES 3,00 52.610,00 157.830,00 100%
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ITEM VIIl: REHABILITACION DE RUTA 4 (ETAPA 1: Tramo 0k450 a 3k575)

PLAN DE DESARROLLO DE LOS TRABAJOS Y PREVENTIVO DE FLUJO DE FONDOS

Mes
Rubro Grupo Descripcion Unidad Metraje RiecioUnitario Subjiictal 1 2 3 4 5
($U) ($U)
COMPONENTE A - NUEVOS TRAMOS DE CONTRATO 55.663.689,86
1 I Movilizacion Global 1,00 600.000,00! 600.000,00] 100%
6 1] Excavacion no clasificada (Distancia Libre 400m) m3 7.465,70 252,20 1.882.849,54 50% 30% 20%
7 1] Excavacion no clasificada a depdsito m3 12.293,18| 211,80, 2.603.695,52| 50% 30% 20%
8 1] Excavacion no clasificada a préstamo m3 25.660,00 361,70, 9.281.222,00 50% 30% 20%
31 1] Entradas particulares (incluye cafios) clu 13,00 129.200,00 1.679.600,00 50% 50%
71 1] Recuperacion ambiental Global 1,00 1.160.000,00 1.160.000,00 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 50%
94 v Cemento portland para base estabilizada ton 625,00 6.383,10 3.989.437,50 40% 40% 20%
111 VI Ejecucion de riego bituminoso de imprimacién m2 31.250,00 19,60 612.500,00 40% 40% 20%
113 VI Ejecucion de tratamiento bituminoso doble m2 31.250,00 27,00 843.750,00 50% 50%
131b Vil Base granular con CBR>60% triturada (con transporte) m3 22.125,00 663,00 14.668.875,00| 40% 40% 20%
133 4 Base granular con CBR>80% (con transporte) m3 0,00] 606,90 0,00 40% 40% 20%
181 Vil Reciclado de pavimentos m2 31.250,00 67,60 2.112.500,00 40% 40% 20%
214 IX Agregados pétreos para tratamientos m3 781,25 2.080,00 1.625.000,00 50% 50%
261 Xl Hormigén armado Clase VII para alcantarillas m3 205,00 38.880,00 7.970.400,00 40% 40% 20%
264 Xl Hormigén armado Clase VIl para cabezales m3 1,00 30.090,00 30.090,00] 40% 40% 20%
275 Xl Alcantarilla de cafios hormigén armado 80cm mi 0,00 11.341,00] 0,00
281 Xl Cabezales hormigén armado Clase VIl para alcantarilla de cafios m3 0,00 30.090,00! 0,00
382 XVII |Sefializacion de obra Global 1,00] 225.000,00] 225.000,00[  20% 20% 20% 20% 20%
2135 CLI Suministro, transporte y elaboracion de emulsion asfaltica m3 37,50 36.320,00 1.362.000,00 40% 40% 20%
2138 CLIV  [Suministro, transporte y elaboracion de emulsién asfaltica modificada m3 78,13] 40.310,00 3.149.420,30 50% 50%
912 LXXX  |Alimentacién pers.mes 20,00 48.840,00 976.800,00 20% 20% 20% 20% 20%
915b LXXXIl  [Camioneta sin chofer veh.mes 5,00 52.610,00| 263.050,00 20% 20% 20% 20% 20%
929 LXXXIX |Alojamiento personal de inspeccion casa.mes 5,00] 77.170,00 385.850,00 20% 20% 20% 20% 20%
930 LXXXIX |Alojamiento gerente de obra pers.mes 5,00] 48.330,00 241.650,00 20% 20% 20% 20% 20%
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ANEXO IV



Especificaciones técnicas complementarias y/o modificativas del
Pliego de Condiciones para la Construccion de Puentes y Carreteras
de la Direccion Nacional de Vialidad

Secc’ién 16. ]
ESTANDARES PARA LA RECEPCION PROVISORIA Y
DEFINITIVA

16.1.

16.2.

Complementariamente a todas los requisitos de calidad establecidos en el PV y
el conjunto de normas que se citan en el anexo, el pavimento y la sefializacion
deberan satisfacer ciertos estandares al momento de la recepcion provisoria y
definitiva.

Al momento de conceder la recepcidn provisoria y definitiva los pavimentos de
calzada y banquina deberan verificar todos los estandares correspondientes a la
calificacion de “sin fallas”™

Recepcion provisoria

Pav. de calzada Pav. de banquina

Tratamiento Tratamiento

Mezcla .. Mezcla ..
e res superficial e es superficial
asfaltica . . asfaltica . .
bituminoso bituminoso
Sin fallas >95 >95 >90 >90
IES Con fallas leves 94 -90 94 - 90 89 -85 89 -85
Con fallas graves <90 <90 <85 <85
Sin fallas <1.8 <25 -—-- -—--
Rugosidad Con fallas leves <20 <28 -——
(IR1)
Con fallas graves <22 <3.0 -—-- -—--
Recepcion definitiva
Pav. de calzada Pav. de banquina
Tratamiento Tratamiento
Mezcla . . Mezcla ..
e res superficial e es superficial
asfaltica . . asfaltica . .
bituminoso bituminoso
Sin observaciones >90 >90 >85 >85
IES Con fallas leves 89 -85 89 -85 84 - 80 84 - 80
Con fallas graves <85 <85 <80 <80
Sin observaciones <20 <28 -——- -——-
Rugosidad Con fallas leves <22 <3.0 -——- -—
(IR1)
Con fallas graves <24 <3.2 -—-- -—--

El Indice de Estado Superficial (IES) se evaluara en cada km del tramo en obra
mediante la metodologia establecida en el Instructivo de Evaluacion de Fallas,
interpretandose dicho valor como representativo del km. A los defectos
reparados se le asignara un valor de descuento igual al 25% del valor de
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Especificaciones técnicas complementarias y/o modificativas del
Pliego de Condiciones para la Construccion de Puentes y Carreteras
de la Direccion Nacional de Vialidad

descuento del defecto sin reparar de acuerdo con la severidad y extension.

La rugosidad se medira con un rugosimetro del tipo Mays Meter, calculandose
el promedio en tramos de 5 km, interpretandose dicho valor como representativo
de cada km de los 5 km medidos y considerandose una tolerancia del 15%.

16.3. Al momento de conceder la recepcion provisoria y definitiva la sefalizacion

horizontal y vertical debera verificar el cumplimiento de todos los estandares
minimos establecidos a continuacion:

Senalizacion horizontal

Recepcion provisoria Recepcion definitiva

Deterioro (%) <0 <15

Coeficiente de retroreflexion

> >
(med / lux / m?) =200 2150
segun las Especificaciones del segun las Especificaciones del
Coordenadas cromaticas Equipamiento para Seguridad Equipamiento para Seguridad
Vial Vial

Obs.: la recepcion definitiva de la sefializacién horizontal se celebrara al afio de la recepcién
provisoria, independientemente de los plazos del periodo de conservacion de la obra.

Seializacion vertical

Recepcion provisoria Recepcion definitiva

segun las Especificaciones del segun las Especificaciones del
Coeficiente de retroreflexion | Equipamiento para Seguridad Equipamiento para Seguridad
(cd /lux/ m? ) Vial, de acuerdo con la clase de Vial, de acuerdo con la clase de
sefal sefal
segun las Especificaciones del segun las Especificaciones del
Coordenadas cromaticas Equipamiento para Seguridad Equipamiento para Seguridad
Vial Vial

Obs.: la recepcion definitiva de la sefalizacion vertical se celebrard conjuntamente con la
recepcién definitiva de la obra.

Los parametros indicados se evaluaran de acuerdo con lo establecido en la
Norma Uruguaya de Senalizacién Horizontal y Vertical y las Especificaciones
del Equipamiento para Seguridad Vial.

16.4. El incumplimiento de los estandares minimos establecidos obligara al
Contratista -- previa autorizacion de la Inspeccién -- a administrar las medidas
necesarias -- a su estricto costo -- para satisfacer los estandares requeridos
como requisito previo para conceder la recepcion.

16.5. Cuando una recepcién se logre gracias a la reparacion de fallas,
automaticamente se extendera el plazo de conservacion en un minimo de 6
meses y un maximo de un afo.

Durante este periodo adicional el Contratista debera realizar los trabajos
complementarios establecidos en la clausula 15.2 a su estricto costo.

agosto / 2003 74



Para constancia y en prueba de conformidad ambas partes suscriben el presente documento:

Por CORPORACION VIAL DEL URUGUAY S.A.

Firmado digitalmente por:CN="PABLO
ANTONIO GUTIERREZ BRUM", C=UY,
SERIALNUMBER=DNI18852817,
GIVENNAME=PABLO ANTONIO,
SURNAME=GUTIERREZ BRUM
Fecha:30/07/2026 10:23:10 -0300

Ec. Pablo Gutiérrez
Director

Por CORREDOR VIAL RUTA 5 SA

@) tuid

FIRMA DIGITAL
Marcos Taranto Codner

Sr. Marcos Taranto Codner

Jose Mario Firmado digitalmente

por Jose Mario

Piacenza Piacenza Soria
. Fecha: 2026.07.30
Soria 10:28:58 -03'00"

Cr. Mario Piacenza
Presidente

GUILLERMOQO Firmado digitalmente
por GUILLERMO

FEDERICO FEDERICO SANCHEZ
SANCHEZ BERETERVIDE

Fecha: 2026.07.29

BERETERVIDE 17:24:05 -03'00'

Sr. Guillermo Federico Sanchez Beretervide



	Modificación contrato CREMAF (Ruta 5 Tr2)
	ANEXO I
	Anexo I - Especificaciones R4
	Anexo I - Secc 7 Especificaciones técnicas particulares Ruta 78
	ANEXO II
	Item III - Cuadro de metrajes ajustado - OK
	Item IV - Cuadro de metrajes ajustado - OK
	Item IV Rio Cuareim- Cuadro de metrajes ajustado - OK
	Item VII Ruta 78 - Cuadro de metrajes y PDT - OK
	Item VIII Ruta 4 - Cuadro de metrajes - OK
	ANEXO III
	Item II- PDT PFF
	Item VII Ruta 78 - PDT PFF - OK
	Item VIII Ruta 4 - PDT PFF - OK
	ANEXO IV
	Anexo IV - Secc16
	Modificación contrato CREMAF (Ruta 5 Tr2)

		2026-07-29T17:24:05-0300
	GUILLERMO FEDERICO  SÁNCHEZ BERETERVIDE


		2026-07-29T18:42:31-0300


		2026-07-30T10:23:10-0300
	Uruguay
	PABLO ANTONIO  GUTIERREZ BRUM
	Plataforma de Firma Electrónica Avanzada


		2026-07-30T10:28:58-0300
	Jose Mario Piacenza Soria




